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Ro dil se je leta 1979, živel v Ra dov lji ci, Zgor njih Gor jah in Ljub lja ni, kjer je
leta 1997 matu ri ral in leta 2003 diplo mi ral na Oddel ku za geo gra fi jo Filo zofske
fakul te te Uni ver ze v Ljub lja ni. Tam je leta 2008 tudi dok to ri ral z de lom Geograf -
ski vidi ki eko nom ske preo braz be slo ven skih mest nih nase lij. Od leta 2003 je

zapo slen na Geo graf skem inšti tu tu Anto na Meli ka Znans tve no ra zi sko val ne ga cen tra Slo ven ske akade -
mi je zna no sti in umet no sti.

Nje go vi razi sko val ni usme ri tvi sta pred vsem urba na in eko nom ska geo gra fi ja; veli ko se ukvar ja
tudi z dnev no mobil nost jo pre bi vals tva, jav nim pro me tom, pro met no rabo zem ljišč in turiz mom na
pode že lju. Leta 2011 je dobil Meli ko vo priz na nje za mla de ga znans tve ni ka, ki ga pode lju je Zve za geo -
gra fov Slo ve ni je. Je član ured niš ke ga odbo ra knjiž ne zbir ke Regio nal ni raz voj v Slo ve ni ji, bil je gostu jo či
ured nik dveh šte vilk med na rod ne stro kov ne revi je Regions ter poseb ne šte vil ke revi je Acta Geo grap -
hi ca Slo ve ni ca o  raz vo ju turiz ma na pode že lju. Tre nut no sode lu je pri razi sko val nih pro jek tih
s po droč ja načr to va nja pro sto ra, štu dij ustvar jal no sti in ino va tiv no sti ter pro met ne rabe zem ljišč.

IZDAJATELJ
Geo graf ski inšti tut Anto na Meli ka ZRC SAZU
gi@zrc-sazu.si
http://giam2.zrc-sazu.si

In šti tut je leta 1946 usta no vi la Slo ven ska aka de mi ja zna no sti in umet no sti in
ga leta 1976 poi me no va la po aka de mi ku dr. Anto nu Meli ku (1890–1966). Od
leta 1981 je sestav ni del Znans tve no ra zi sko val ne ga cen tra Slo ven ske aka de mije
zna no sti in umet no sti. Leta 2002 sta se inšti tu tu pri klju či la Inšti tut za geo gra -

fi jo, ki je bil usta nov ljen leta 1962, in Zem lje pi sni muzej Slo ve ni je, usta nov ljen leta 1946. Ima oddel ke
za fizič no geo gra fi jo, social no geo gra fi jo, regio nal no geo gra fi jo, narav ne nesre če, vars tvo oko lja, geograf -
ski infor ma cij ski sistem in temat sko kar to gra fi jo, zem lje pi sno knjiž ni co ter zem lje pi sni muzej. V njem
je sedež Komi si je za stan dar di za ci jo zem lje pi snih imen Vla de Repub li ke Slo ve ni je.

Nje go vi razi sko val ci se ukvar ja jo pred vsem z geo graf ski mi razi ska va mi Slo ve ni je in nje nih pokrajin
ter pri pra vo temelj nih geo graf skih knjig o Slo ve ni ji. Sode lu je jo pri šte vil nih doma čih in medna rodnih
pro jek tih, orga ni zi ra jo znans tve na sre ča nja, izo bra žu je jo mla de razi sko val ce, izme nju je jo znans tvene
obi ske. Inšti tut izda ja znans tve no revi jo ActageographicaSlovenica/Geo graf ski zbor nik ter znans -
tve ni knjiž ni zbir ki Geo gra fi ja Slo ve ni je in Geo ri tem. V so dih letih izda ja knjiž no zbir ko GIS v Slo ve ni ji,
v li hih letih knjiž no zbir ko Regio nal ni raz voj, vsa ko tret je leto pa knjiž no zbir ko Narav ne nesre če.
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IZVLEČEK
Spre mi nja nje pro met ne rabe zem ljišč v Slo ve ni ji
Ra zi ska ve, ki bi se ukvar ja le s pro met no rabo zem ljišč, so red ke. Po podat kih zem ljiš ke ga kata stra
je tre nut no v Slo ve ni ji sko raj 465 km2 pro met ne rabe, kar pred stav lja več kot polo vi co vseh pozi da -
nih povr šin ozi ro ma dobra 2% celot ne povr ši ne Slo ve ni je. Pro met na raba v zadnjem deset let ju naraš ča,
a po ča sne je kot osta la pozi da na raba, kar mor da naka zu je na več jo racio nal nost pose li tve v Slo ve -
ni ji. Ana li za pro met ne rabe na držav ni rav ni kaže na območ ja, ki naj bolj pri do bi va jo pro met no rabo.
To so območ ja z novo pro met no infra struk tu ro (ce ste, želez ni ce), pa tudi turi stič na ter neka te ra (sub)ur -
ba ni zi ra na območ ja. Rezul ta ti kaže jo, da so lokal ne poli tič ne in načr to val ske odlo či tve zelo
pomem ben dejav nik rasti pro met ne rabe v slo ven skih mestih.

Ana li za subur ba ni zi ra nih nase lij v bli ži ni Ljub lja ne in Mari bo ra potr ju je tezo, da so novej ši, subur -
ba ni zi ra ni deli nase lij bolj obre me nje ni s pro met no rabo, zla sti avto mo bil sko. Subur ba ni zi ra ni deli
nase lij ima jo od 10 do 50 % več pro met ne rabe od sta rej ših vaš kih jeder. Ana li za mest nih sosesk kaže,
da sta rej še blo kov ne soseske niso bile gra je ne za upo ra bo avto mo bi la, tem več jav ne ga, kole sar ske -
ga in peš pro me ta. Z av to mo bi li za ci jo so se poja vi le gara že in par ki riš ča, obi čaj no zgra je na med blo ki
na zele ni cah ali skup nih dvo riš čih. Novej ša grad nja se pri la ga ja mini mal ne mu par kir ne mu stan dar -
du, kar se izka zu je tudi pri ana li zi pro met ne rabe neka te rih novej ših blo kov nih sosesk. Prob lem ni
le veli ka povr ši na name nje na avto mo bi lu, tem več odsot nost bolj traj nost nih pro met nih reši tev.

Za ra di šir je nja pro met ne rabe, name nje ne moto ri zi ra ne mu pro me tu, smo oce ni li odnos pre bival -
cev do avto mo bi lov in sku ša li dolo či ti šir še raz lo ge za ta pojav. Ugo to vi li smo, da so pre bi val ci okolj sko
osveš če ni v teo ri ji, a se to ne pre na ša v prak so, saj oprem lje nost last ne ga biva liš ča z av to mo bil sko
infra struk tu ro vred no ti jo viš je od osta lih dejav ni kov. Avto mo bi li za ci jo smo sku ša li raz lo ži ti z ekonom -
ski mi, druž be ni mi in poli tič ni mi raz lo gi. Med eko nom ske spa da povi še va nje kup ne moči pre bi vals tva
in edins tven sistem obvez ne ga povra či la pot nih stroš kov s stra ni delo da jal ca, ki sub ven cio ni ra upora -
bo avto mo bi la. Med druž be ni mi raz lo gi ome nja mo spre mem bo bival nih in delov nih navad zna čil nih
za postin du strij sko druž bo. Med poli tič ne raz lo ge uvrš ča mo grad njo avto cest ne infra struk tu re, ki
je bila v pre te klo sti prio ri te ta iz upra vi če nih raz lo gov in hkrat no zane mar ja nje jav ne ga pot niš ke ga
pro me ta ter bolj traj nost nih oblik pro me ta.

Po vsem na kon cu pred la ga mo mož ne ukre pe za bolj traj nost no načr to va nje pro met ne rabe zemljišč:
poprav ke par kir nih stan dar dov, bolj celo vi to pro stor sko načr to va nje, spod bu ja nje jav ne ga pot niškega
in nemo to ri zi ra ne ga pro me ta.

KLJUČNE BESEDE
pro met na geo gra fi ja, Slo ve ni ja, pro met na raba, raba zem ljišč, pro met na infra struk tu ra, raba tal, subur -
ba ni zi ra na nase lja, mest ne sose ske, par kir ni stan dar di, avto mo bi li za ci ja, moto ri za ci ja, mobil nost
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ABSTRACT
Transformation of Transportation Land Use in Slovenia
Research studies on transportation land use are rare. According to the land cadastre data Slovenia
currently boasts almost 465 km2 of transportation land use, which represents more than 2 % of the
country’s surface area. The transportation land use areas are expanding in the last decade, although
slower than other built-up areas, which points to greater rationality of settlements in Slovenia. The
transportation land use analysis on the state level indicates those areas of Slovenia, where the level
of transportation land use has risen the most. These are areas with a new transportation infrastructure
(roads, railroads), tourist and some other (sub)urbanized areas. The results have shown that local
political and planning decision-making represents an important factor in the increase of the
transportation land use in Slovene towns.

The analysis of the suburbanized settlements in the vicinities of Ljubljana and Maribor confirms the
thesis that newer, suburbanized settlement parts are more burdened by the transportation land use,
especially by the use of cars. Suburbanized settlement parts boast 10 to 50 % more of the transportation
land use than the older village nucleuses. The analysis of city areas has shown that older apartment
complexes were not constructed for cars, but rather for means of public transportation, bicycles and on-foot
traffic. Automobilisation led to the construction of garages and parking places, usually situated between
apartment buildings in joint courtyards and green areas. The construction of new buildings has taken
into account the minimum parking standards, which is clearly shown by the analysis of the transportation
land use in the case of several newer apartment complexes. The issue at hand is not just the vast surface
area intended for cars, but also the unavailability of more sustainable transportation solutions.

Due to the expansion of transportation land use intended for motorized transportation the
relationship of the population towards car use and the broader reasons for it were determined. It was
established that the population is in theory environmentally aware, but not as much in practice, since
they regard their vehicular infrastructure having greater value than other factors. We tried to determine
the economic, social and political reasons for the process of automobilisation. The economic
reasons lay in the increase of the population’s purchasing power and the unique system of mandatory
travel reimbursement by the employer, who subsidises car use. Social reasons for automobilisation
include the changes of living and work habits, characteristic of the post-industrial society, whereas
the political reasons are the construction of the motorway infrastructure, which was in the past
a legitimate priority, and at the same time the neglect of the public transport and more sustainable
non-motorised forms of transportation.

Our suggestions for a more sustainable planning of transportation land use: corrections of parking
standards, more integrated spatial planning and the encouragement of public transport.

KEY WORDS:
transportation geography, Slovenia, transportation use, land use, transportation infrastructure,
suburbanized areas, city neighbourhoods, parking standards, automobilisation, mobility, motorisation
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1 Uvod

V stro kov ni lite ra tu ri je inte rak ci ja med dejav nost mi člo ve ka in rabo zem ljišč dobro
razi ska na. Med geo gra fi in načr to val ci je bilo veli ko pozor no sti name nje no zla sti kme -
tij ski rabi zem ljišč, vse bolj pa se uve ljav lja jo tudi razi ska ve rabe zem ljišč v ur ba nih
območ jih (Bole 2014). A ra zi ska ve, ki bi se ukvar ja le s pro met no rabo zem ljišč so
red ke. Vemo, da nači ni mobil no sti pre bi vals tva vpli va jo na pro met no rabo zem ljišč
in s tem obli ku je jo pro stor, v ka te rem živi mo. Pri mer jaj mo samo geo gra fi jo sred njeveš -
ke ga mesta, ki je bilo ustvar je no za peš pro met, s so dob nim mestom, kjer je vsak koti ček
dosto pen z av to mo bi lom. A kot ugo tav lja jo neka te ri avtor ji, manj ka jo teo ri je, ki bi
zado vo lji vo pojas nje va le med se boj no odvi snost med raz vo jem druž be in pro met nim
siste mom ter vpli vi na pro stor, natanč ne je na rabo zem ljišč (We ge ner in Fürst 1999).

Zna no je, da mobil nost pre bi vals tva ozi ro ma oprav lja nje poto vanj med raz lič ni -
mi loka ci ja mi ustvar ja zna čil ne vzor ce pro met ne rabe zem ljišč. Wege ner in Fürst (1999)
sta obja vi la teo ret ski model med se boj ne ga sou čin ko va nja med rabo zem ljišč in pro -
met nim siste mom, kjer je konč ni rezul tat zna čil na pro met na raba zem ljišč (sli ka 1).
Po tem mode lu zna čil no rabo zem ljišč ustvar ja jo loka ci je raz lič nih člo veš kih dejav -
no sti (bi va nja, dela, potroš nje …). Raz po re di tev člo ve ko vih dejav no sti v pro sto ru
ustvar ja pro stor sko inte rak ci jo ozi ro ma poto va nja, ki jih omo go ča pro met ni sistem.
Raz po re di tev pro met ne ga siste ma se meri z do stop nost jo, ki zopet vpli va na spre -
mi nja nje loka cij člo veš kih dejav no sti in s tem na spre mi nja nje rabe zem ljišč. V tej
she mi, ki je izra zi to »teh nič na« mor da manj ka jo poto val ne nava de pot ni kov, na pri -
mer avto mo bi li za ci ja druž be, ki so po neka te rih mne njih ključ ne za spre mi nja nje
pro met ne rabe (Lit man 2014). A dru gi avtor ji meni jo, da je spre mem ba dostop no -
sti tista ključ na sesta vi na, ki nepo sred no vpli va na spre mem bo poto val nih navad
pot ni kov in s tem na pro met no rabo (Wee 2011).

Po leg ome nje ne ga mode la obsta ja jo tudi dru ge eko nom ske in druž be ne teo ri je,
ki sku ša jo poja sni ti spre mi nja nje pro met ne rabe zem ljišč, a vse ome nja jo tesno sou -
čin ko va nje med mobil nost jo pre bi vals tva in spre mi nja njem pro met nih siste mov.
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Rasto če potre be po poto va njih zato rej vpli va jo na vse več jo mobil nost in na rast pro -
met nih siste mov. Rast pro met nih siste mov pa se pra vi lo ma izka zu je v več ji »upo ra bi
pro sto ra« za pro met no infra struk tu ro, to je cest ni in miru jo či pro met, ter mi na le in
podob no.

Slo ve ni ja je ena izmed držav, kjer se zara di pove ča nih potreb po moto ri zi ra ni mobil -
no sti teme lji to spre mi nja tudi pro stor ozi ro ma raba zem ljišč. Med tem ko razi ska ve
v za hod noe vrop skem pro sto ru kaže jo zna ke zasi če no sti dnev ne mobil no sti, ki se kaže
z upa dom potreb po dnev nih poto va njih in nji ho vim kraj ša njem (Frändberg in Vil -
helm son 2011; Kolo dinsky s so de lav ci 2013), pa to za Slo ve ni jo še ne velja. Spre me ni la
se je struk tu ra poto vanj, zla sti je opa zen pre mik iz jav nih na oseb na pre voz na sred -
stva: med dnev ni mi voza či se je delež »av to mo bi li stov« v Slo ve ni ji pove čal iz sla bih
30 % leta 1981 na dobrih 80 % leta 2002 (Ga bro vec in Bole 2009). Dru ge ana li ze kaže -
jo, da Slo ven ci na splo šno posta ja mo čeda lje bolj tole rant ni do dalj ših poto vanj na
delo (Drob ne 2012). Tako izra zi te spre mem be v po to val nih nava dah pot ni kov vpli -
va jo na oko lje, v ka te rem živi mo. Dnev na mobil nost zapo sle nih in šola jo čih v ved no
več ji meri teme lji na avto mo bil skem pro me tu, zato pred vi de va mo, da se potre be po
ved no novi in izbolj ša ni cest ni infra struk tu ri pove ču je jo. V me di jih tako sprem lja -
mo šte vil ne »ljud ske« ini cia ti ve, ki se zav ze ma jo za izgrad njo obvoz nic, kro žišč in dru ge
cest ne infra struk tu re, ki naj bi odpra vi la pro met ne zasto je, ki so posle di ca vse več -
je dnev ne mobil no sti in splo šne moto ri za ci je pre bi vals tva v zad njih 20 le tih (Ga bro vec
in Bole 2013). Potre be po cest ni infra struk tu ri naraš ča jo izjem no hitro: ana li ze kaže -
jo, da so se na neka te rih medre gio nal nih rela ci jah v 10 le tih toko vi dnev nih voza čev
pove ča li za več kot 100 % (Bole 2011).

Po Lit ma nu (2012) je povr ši na, ki je name nje na pro met ni infra struk tu ri, nepo -
sre den pro stor ski uči nek. Arnold in Gib bons (1996) sta ugo tav lja la, da 20 do 30 %
od vseh urba nih povr šin zav ze ma jo pro met na zem ljiš ča, pri poslov nih conah pa ta
delež nara ste do 60 %. Lit man (2012) skle pa, da je delež pro met nih zem ljišč v su bur -
ba ni zi ra nem pro sto ru med 5 in 10 %, med 20 in 30 % v ur ba nem pro sto ru ter med
40 in 60% v po slov nih conah. V ljub ljan ski urba ni regi ji obsta ja zbir ni kata str ski poda -
tek, da je več kot 40 % vseh pozi da nih povr šin pro met nih (Bole 2014). Ana li za rabe
zem ljišč ljub ljan skih poslov no-na ku po val nih sre diš čih kaže, da se ta delež gib lje med
30 in 42 % (Bole 2008). V vsa kem pri me ru so dele ži zelo viso ki in kaže jo, da pro met -
na raba zem ljišč pred stav lja več ji del vseh pozi da nih zem ljišč in si zato zaslu ži poseb no
pozor nost tudi v geo gra fi ji.

Po leg nepo sred ne ga učin ka lah ko govo ri mo tudi o po sred nih učin kih pro met -
ne infra struk tu re na fizič no in druž be no oko lje. Neka te ri avtor ji meni jo, da šir je nje
pro met ne rabe zem ljišč obi čaj no sprem lja »av to mo bi li za ci ja druž be« (Far ber in
Páez 2009) z moč ni mi posle di ca mi na osta le sesta vi ne pro sto ra, ne le fizič ne, ampak
tudi druž be ne. Avtor ja sta ugo to vi la, da se zla sti v su bur ba ni zi ra nih in dru gih avto -
mo bil sko usmer je nih območ jih druž be na inte rak ci ja zmanj šu je, da se ljud je manj
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vklju ču je jo v druž be no in kul tur no doga ja nje ter da so social no vse bolj izo li ra ni. Prav
tako obsta ja jo šte vil ni dru gi vidi ki pro met ne rabe zem ljišč, ki se doti ka jo eko nom -
skih stroš kov, druž be nih stroš kov (raz li ke gle de na stop njo mobil no sti in pre voz nih
sred stev) ter psi ho loš ko-zdravs tve nih posle dic (Kor su 2012). Tudi to so pomemb ni
geo graf ski vidi ki preu če va nju rasti pro met ne rabe zem ljišč, ki so v Slo ve ni ji sko raj
povsem nepoz na ni.

1.1 Namen, cilji in teze

Na men te knji ge je pred sta vi ti pro met no rabo zem ljišč kot pomem ben grad nik
pro sto ra. Glav ni cilj je dog na ti nepo sred ne učin ke, torej ugo to vi ti, kak šen delež ima
pro met na raba v Slo ve ni ji in še pose bej v raz lič nih tipih (sub)ur ba ni zi ra nih nase lij
ter posa mez nih mest nih sose skah. Tovrst na razi ska va je v Slo ve ni ji novost, saj se je
geo gra fi ja veči no ma ukvar ja la s spre mi nja njem rabe zem ljišč na pode že lju. Kljub dolo -
če nim posku som nima mo jasne sli ke o  šir je nju pro met ne rabe tal na območ ju
posa mez nih mest ali mest nih sosesk. Tako obsta ja jo zgolj oce ne na pod la gi ana liz
daljin skih posnet kov niz kih reso lu cij (na pri mer CORINE Land Cover ali Sta ti stič -
ne ga ura da RS), ki ne omo go ča jo dejan ske ga vpo gle da v spre mi nja nje pro met ne rabe.
Pre ve ri li bomo trdi tev, da so novej ša nase lja in mest ne sose ske zara di več je moto ri -
za ci je pre bi val cev bolj pri la go je na avto mo bi lu in bolj »obre me nje na« s pro met no rabo
zem ljišč ter da pro met na raba naraš ča na rav ni celot ne Slo ve ni je.

Dru gi cilj je pred sta vi ti osnov ne druž be noe ko nom ske prvi ne in raz lo ge rasti ter
spre mi nja nja pro met ne rabe zem ljišč. Tre nut ne razi ska ve se osre do to ča jo na teh nič -
ne, eko nom ske in okolj ske posle di ce (na pri mer Špes s so de lav ci 2002; Mesa rec in
Lep 2006; Ogrin 2007), manj pa na social ne posle di ce rasti pro met ne infra struk tu -
re. Pro stor ozi ro ma živ ljenj sko oko lje, ki je moč ne je obre me nje no z  av to mo bi lu
podre je no pro met no infra struk tu ro, pomemb no vpli va na druž bo. Vpli va na potoval -
ne nava de, na manj šo druž be no in kul tur no inte rak ci jo lju di, na šib kej šo teri to rial no
iden ti te to in s tem na dolo če no social no izo la ci jo lju di, ki v tak šnih oko ljih živi jo.
Tukaj bomo pre ve ri li trdi tev, da je pro met na raba zem ljišč pomem ben druž be ni dejav -
nik, da vpli va na šte vil ne odlo či tve v druž bi (zla sti loka ci jo biva nja in dela) in da je
rezul tat pre te klih ter seda njih poli tič nih, druž be nih in eko nom skih pro ce sov, ki so
delo ma zna čil ni tudi za preo sta li svet, delo ma pa le za Slo ve ni jo.

Ci ljem sle di tudi zgrad ba te knji ge. V uvo du poleg pred sta vi tve prob le ma, ciljev
in tez doda ja mo kra tek pre gled že oprav lje nih razi skav na temo rabe zem ljišč. Sle di
str njen meto do loš ki del, kjer je pred stav ljen način dela, opre de li tve in osnov ni meto -
do loš ki postop ki dolo ča nja pro met nih zem ljišč. V  ok vi ru prve ga cilja naj prej
pred stav lja mo spre mi nja nje pro met ne rabe na rav ni celot ne Slo ve ni je z zem ljiš kim
kata strom. Sle di podrob nej ša ana li za pro met nih zem ljišč z ae ro fo to posnet ki v posa -
mez nih mest nih sose skah in obmest nih nase ljih. V ok vi ru dru ge ga cilja je pred stav lje no
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poglav je o od no su pre bi val cev do pro me ta in pro met ne infra struk tu re na pod la gi pre -
te klih anke ti ranj pre bi vals tva. Sle di ana li za poli tič nih, druž be nih in eko nom skih
pro ce sov, ki vpli va jo na mobil nost pre bi val cev ter s tem na spre mi nja nje pro met ne
rabe zem ljišč v Slo ve ni ji. V skle pu bomo poleg potr di tve ali zavr ni tve tez ponu di li
še nekaj raz miš ljanj o bolj traj nost nem načr to va nju pro met ne infra struk tu re in med -
se boj ne mu pre ple ta nju poto val nih navad pre bi val cev ter zgrad be nase lij in mest nih
sosesk.

1.2 Pre gled dose da njih razi skav

Ra zi ska ve v slo ven skem pro sto ru, ki se ukvar ja jo s pro met no rabo, so red ke. Preu -
če va nje rabe zem ljišč ima sicer dol go tra di ci jo, a  je bilo pre tež no usmer je no
v preu če va nje kme tij ske rabe. S preu če va njem kme tij ske rabe so se po 2. sve tov ni voj -
ni naj več ukvar ja li Leban, Ingo lič, Klad nik, Vri šer, Kle men čič in Med ved (Ga bro vec
in Klad nik 1997). Nji ho ve meto de naj po go ste je teme lji jo na preu če va nju podat kov
iz zem ljiš ke ga kata stra, dopol nje ne ga s kar ti ra njem tere na ozi ro ma posa mez nih pilot -
nih obmo čij (Ga bro vec 1995; Gabro vec in Klad nik 1997; Klad nik in Rav bar 2003;
Petek 2005; Bole s so de lav ci 2007). A zgo raj ome nje ne razi ska ve se nana ša jo na pode -
žel ski pro stor, med tem ko razi skav goste je pozi da ne ga pro sto ra ni. Raz log je v tem,
da je glav na podat kov na baza (zem ljiš ki kata ster) mno go bolj natanč na in pri mer -
na za izved bo v po de žel skem pro sto ru, med tem ko je za bolj pozi dan mest ni pro stor
manj ustrez na. Prav tako je bil inte res razi sko val cev za dolo ča nje podrob ne pozi da -
ne rabe zem ljišč manj ši. Urba ni geo gra fi so se bolj pos ve ča li mor fo loš ki ali funk cij ski
zgrad bi mesta kot pa dejan ski rabi zem ljišč. Podob no velja tudi za tuji no, kjer so razi -
ska ve s po moč jo zem ljiš ke ga kata stra še red kej še in obi čaj no pove za ne z do lo ča njem
kme tij ske rabe in nje nim zgo do vin skim spre mi nja njem (Cou sins 2001).

Po leg ana li ze kata stra so se raz vi le raču nal niš ko pod pr te ana li ze daljin skih posnet -
kov (Krevs 2004a; Velja nov ski, Kanjir in Oštir 2011). Uve lja vi le so se raz lič ne geo -
sta ti stič ne meto de dolo ča nja posa mez nih tipov rabe zem ljišč gle de na spek tral ne,
radio me trič ne, pro stor ske in dru ge last no sti daljin skih posnet kov. Te meto de ima -
jo to pred nost, da lah ko poka že jo dejan sko sta nje rabe zem ljišč, ki se pogo sto raz li -
ku je od admi ni stra tiv no-for mal ne ga, ki ga pri ka zu je zem ljiš ki kata ster. Kljub vse mu
pa je tudi pri teh sodob nih meto dah vizual na inter pre ta ci ja osta la prav toli ko
pomemb na kot digi tal na inter pre ta ci ja (Oš tir 2006).

A ne gle de na meto do lo gi jo ali upo rab ljen podat kov ni vir štu dij o pro met ni rabi
zem ljišč v Slo ve ni ji ni. Obsta ja nekaj izra ču nov, ki veči no ma teme lji jo na podat kih
daljin ske ga zaz na va nja. Eden red kih siste ma tič nih virov za Slo ve ni jo je CORINE Land
Cover, kjer je na pod la gi kla si fi ka ci je pokrov no sti površ ja iz sate lit skih posnet kov dolo -
če na tudi pokrov nost s pro met ni mi povr ši na mi (Bole 2014). Ven dar je pro stor ska
loč lji vost neu strez na, saj je naj manj ša pro stor ska eno ta 25 ha, kar je za dolo ča nje pro -
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met nih povr šin pre ve li ka eno ta (CORINE Land Cover 1995; Gabro vec in Bole 2013).
Sta ti stič ni urad RS je pri pra vil ana li zo pokrov no sti tal Slo ve ni je za dolo če na obdob -
ja, kjer je naj manj ša pro stor ska eno ta 1 ha, kar zopet ne zaje ma manj ših pro met nic,
na pri mer poti, peš po ti, kolo vo zov in manj ših cest (Sku mavc in Šabić 2005). Po tej
razi ska vi je bila povr ši na cest in želez nic v Slo ve ni ji 234 km2, kar je le oko li polo vi -
ca povr šin, ki jo kaže jo podat ki zem ljiš ke ga kata stra, ki upo šte va jo tudi manj še
pro met ni ce in par kir ne povr ši ne. Med slo ven ski mi geo gra fi je eden red kih, ki se je
ukvar jal z ur ba no rabo zem ljišč, Krevs (2004a in 2004b), ki je preu če val izbra na mestna
območ ja v ok vi ru cilj ne ga razi sko val ne ga pro jek ta. Bole (2008) je ugo tav ljal povr -
šine par ki rišč v no vej ših poslov nih in naku po val nih sre diš čih. V tu ji ni so razi ska ve
prometne rabe zem ljišč pogo stej še (na pri mer Arnold in Gib bons 1996), čeprav se
osre do to ča jo bolj na meto do lo gi jo detek ci je raz lič nih vrst pozi da nih zem ljišč s po -
moč jo daljin ske ga zaz na va nja in digi tal nih kla si fi ka cij daljin skih posnet kov (na pri mer
Jen sen in Cowen 1999; Lu s so de lav ci 2012).

2 Meto do lo gi ja

2.1 Ter mi no lo gi ja in opre de li tev pro met ne rabe zem ljišč

Raba tal in raba zem ljišč sta izra za, ki pome ni ta »… koriščenjezemljišč,povzro-
čenos človekovodejavnostjov pokrajini,pričemerninujnostremljenjezakakršnimkoli
finančnimiučinkioziromadobički…« (Klad nik 1999). V an gleš či ni se upo rab lja eno -
ten izraz landuse, ki ga tež ko pre ve de mo v slo ven ski jezik. Zato se v prak si v is tem
smi slu upo rab lja ta oba izra za, čeprav se v urad nih doku men tih, evi den cah in zako -
no da ji pogo ste je pojav lja pojem »raba zem ljišč«. Tako Agen ci ja Repub li ke Slo ve ni je
za oko lje (Vrš čaj 2011) sprem lja kot okolj ski kaza lec »spre mem bo rabe zem ljišč«,
podob no tudi Mini strs tvo za kme tijs tvo, goz dars tvo in pre hra no, ki vodi »evi den co
dejan ske rabe kme tij skih in gozd nih zem ljišč« (Re gi ster kme tij skih … 2014) in nena -
zad nje Geo det ska upra va Repub li ke Slo ve ni je (Me to do lo gi ja vode nja … 2013), ki vodi
in vzdr žu je zem ljiš ki kata ster kot glav ni vir dejan ske rabe zem ljišč. V stro kov ni lite -
ra tu ri se pojav lja ta oba izra za: v geo graf ski lite ra tu ri se pogo ste je upo rab lja izraz »raba
tal« (glej Petek 2005; Klad nik in Petek 2007; Gabro vec in Bole 2013; Žiber na 2013).
A v is tem kon tek stu se upo rab lja tudi izraz »raba zem ljišč« (Bole s so de lav ci 2007;
Miv šek s so de lav ci 2012). V tej knji gi je upo rab ljen izraz pro metna raba zem ljišč, pred -
vsem zara di enot ne ter mi no loš ke upo ra be z urad ni mi evi den ca mi, kot je zem ljiš ki
kata ster.

Kot pro met na smo opre de li li vsa zem ljiš ča, kjer je raba name nje na vsem oblikam
pro me ta od peš in kole sar ske ga do avto mo bil ske ga, ladij ske ga, letal ske ga in želez -
niš ke ga. Pra vil nik o vo de nju vrst rabe zem ljišč v zem ljiš kem kata stru (1982) je uvr stil
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ceste, gara že, poti, želez ni ce in par ki riš ča v lo če ne kate go ri je pod skup no ozna ko »zem -
ljiš ča pod grad be ni mi objek ti«. V  tej razi ska vi smo ta zem ljiš ča poi me no va li kot
»po zi da na zem ljiš ča« in zno traj njih pose bej izlo či li še kate go ri jo »pro met na zem -
ljiš ča« (pre gled ni ca 1).

Preglednica 1:Opredelitevpozidanihinprometnihzemljišč.

ši fra v zem ljiš kem vr sta rabe po zi da na pro met na 
kata stru zem ljiš ča zem ljiš ča

201 sta no vanj ska stav ba �
202 po slov na stav ba �
203 gos po dar sko poslop je �
204 ga ra ža � �
205 funk cio nal ni objekt �
206 spo me nik �
207 po ru šen objekt �
208 ce sta � �
209 pot � �
210 že lez ni ca � �
211 dvo riš če �
212 pro daj ni trg �
213 par ki riš če � �
214 od pr to skla diš če �
215 od la ga liš če odpad kov �
216 od pr ti kop �
217 stav biš če �
218 stav ba �
219 sta no vanj ska stav ba – stav biš če �
220 zem ljiš če pod stav bo �
299 ne raz čiš če no – stavb no zem ljiš če �

2.2 Meto do loš ka zasno va in osnov ni viri podat kov

Sklad no s ci lji razi ska ve smo razi sko va li obseg pro met ne rabe, raz lo ge za nje no
spre mi nja nje, pove za vo z druž be ni mi dejav ni ki ter posle di ca mi tega spre mi nja nja
v oko lju pre bi val cev. Obseg pro met ne rabe smo ugo tav lja li na rav ni celot ne drža ve
in na lokal ni rav ni. Na rav ni celot ne drža ve smo kot glav ni vir podat kov upo ra bi li
digi tal ni zem ljiš ki kata ster ozi ro ma zbir ne podat ke o po sa mez nih vrstah rab zem -
ljišč za posa mez ne kata str ske obči ne. Na Geo det ski upra vi Repub li ke Slo ve ni je smo

16



GEORITEM 25

17

M
ar

ib
or

 (G
or

išk
a 

ul
.)

M
ar

ib
or

 (P
od

 v
zp

en
ja

čo
)

Br
ez

ov
ic

a 
pr

i L
ju

bl
ja

ni

G
ra

di
šč

e 
na

d 
Pi

ja
vo

 G
or

ic
o

H
ra

st
je

 p
ri

 M
ar

ib
or

u

Sp
od

nj
e 

H
oč

e

Ra
vn

e 
na

 K
or

oš
ke

m
(Č

eč
ov

je
)

Ra
vn

e 
na

 K
or

oš
ke

m
(J

av
or

ni
k)

Lj
ub

lja
na

(Š
te

pa
nj

sk
o 

na
se

lje
)

Lj
ub

lja
na

 (D
ra

vl
je

)
Lj

ub
lja

na
(N

ov
a 

gr
bi

na
)

Ko
pe

r
(C

es
ta

 n
a 

M
ar

ko
ve

c)

M
ar

ib
or

 (G
or

išk
a 

ul
.)

M
ar

ib
or

 (P
od

 v
zp

en
ja

čo
)

0
50

10
0

25
km

Av
to

r: 
D

av
id

 B
ol

e
©

 G
eo

gr
af

sk
i i

nš
tit

ut
 A

nt
on

a 
M

el
ik

a 
ZR

C
 S

A
ZU

V
ir 

po
da

tk
ov

: G
U

RS

Te
st

na
 o

bm
oč

ja
Br

ez
ov

ic
a 

pr
i L

ju
bl

ja
ni

G
ra

di
šč

e 
na

d 
Pi

ja
vo

 G
or

ic
o

H
ra

st
je

 p
ri

 M
ar

ib
or

u

Sp
od

nj
e 

H
oč

e

Ra
vn

e 
na

 K
or

oš
ke

m
(Č

eč
ov

je
)

Ra
vn

e 
na

 K
or

oš
ke

m
(J

av
or

ni
k)

Lj
ub

lja
na

(Š
te

pa
nj

sk
o 

na
se

lje
)

Lj
ub

lja
na

 (D
ra

vl
je

)
Lj

ub
lja

na
(N

ov
a 

gr
bi

na
)

Ko
pe

r
(C

es
ta

 n
a 

M
ar

ko
ve

c)

ob
m

es
tn

o 
na

se
lje

m
es

tn
a 

so
se

sk
a

av
to

ce
st

a

Slika 2:Lokacijetestnihobmočij



Spreminjanje prometne rabe zemljišč v Sloveniji

pri do bi li zbir ne podat ki o rabi tal po kata str skih obči nah med leto ma 1999 in 2011
(Po dat ki rabe tal … 2012). Naj prej smo opra vi li kate go ri za ci jo vrste rabe zem ljišč na
tri osnov ne kate go ri je: pozi da na, pro met na in osta la zem ljiš ča. Na pod la gi zbir nih
podat kov po kata str skih obči nah smo opra vi li pri mer ja vo pro met nih povr šin v ob -
dob ju 1999–2011. Za raču na nje obre me nje no sti s pro met no rabo v pro sto ru smo
upo ra bi li kazal nik povr ši ne pro met ne rabe zem ljišč na pre bi val ca (v m2 na pre bi valca).

Sle di lo je natanč nej še dolo ča nje pro met ne rabe na lokal ni rav ni po posa mez nih
(sub)ur ba ni zi ra nih pilot nih območ jih s po moč jo vizual ne inter pre ta ci je aero fo to po -
snet kov in pre ver ja nja na tere nu. S tem smo žele li odgo vo ri ti na vpra ša nje, kje se
pro met na raba naj bolj spre mi nja, ozi ro ma ali so novej ša nase lja in mest ne sose ske
zara di več je moto ri za ci je pre bi val cev bolj pri la go je na avto mo bi lu in bolj »obre me -
nje na« s pro met no rabo zem ljišč. Izbra li smo nasled nja test na območ ja, s ka te ri mi
pri ka zu je mo »obre me nje nost« s pro met no rabo tal:

1. mest ne blo kov ne sose ske, kjer raz li ku je mo med sta rej ši mi blo kov ni mi sose -
ska mi zgra je ni mi v 50., 60. in 70. le tih, v 80. le tih, ko je bila grad nja blo kov nih sosesk
naj bolj inten ziv na (Le stan s so de lav ci 2013), ter naj no vej ši mi blo kov ni mi sose ska -
mi zgra je ni mi po letu 1990. Izbra li smo tri pri me re iz Ljub lja ne, po dva iz Raven na
Koroš kem in Mari bo ra in ene ga iz Kopra. Sku paj smo ime li osem pilot nih obmo čij
mest nih sosesk, ki so pro stor sko in časov no repre zen ta tiv na za slo ven ske blo kov ne
sose ske.

2. subur ba ni zi ra na nase lja na obrob ju več jih mest, kjer smo raz li ko va li med str -
nje ni mi in nestr nje ni mi nase lji. Izbra li smo pri me re Bre zo vi ce pri Ljub lja ni, Gra diš ča
nad Pija vo Gori co, Hrast ja pri Mari bo ru in Spod njih Hoč. Sku paj smo ime li šti ri test -
na območ ja subur ba ni zi ra nih nase lij: Bre zo vi ca pri Ljub lja ni in Spod nje Hoče kot
pri me ra str nje ne ga obmest ne ga nase lja in Gra diš ča ter Hrast ja pri Mari bo ru kot pri -
me ra nestr nje ne ga obmest ne ga nase lja.

Tudi na lokal ni rav ni je bil kot objek tiv ni in pri mer jal ni poda tek obre me nje no -
sti s pro met no rabo med posa mez ni mi območ ji osnov ni kazal nik povr ši na pro met ne
rabe na pre bi val ca (na se lja ali mest ne sose ske). Za dolo ča nje šte vi la pre bi val cev v po -
sa mez nem nase lju ali mest ni sose ski smo upo ra bi li bazi podat kov Cen tral ni regi ster
pre bi vals tva (2012) in Regi ster pro stor skih enot (2012), ki smo ju pove za li in tako
pri do bi li šte vi lo pre bi val cev s stal nim pre bi va liš čem na dolo če ni hišni šte vil ki. Vsi
podat ki so veljav ni za leto 2012.

Ob sta ja ta torej dva glav na vira za dolo ča nje pro met ne rabe: zem ljiš ki kata ster
in digi tal ni (le tal ski, sate lit ski) posnet ki. Oba vira daje ta zelo raz lič ne rezul ta te, ki se
pogo sto izklju ču je jo (Bole 2014). Digi tal ni zem ljiš ki kata ster (2012), ki ga vodi in poso -
dab lja Geo det ska upra va RS pred stav lja urad no evi den co zem ljišč, kjer je zem ljiš če
opre de lje no s par ce lo. Poleg gra fič nih podat kov (par cel) so med dru gim zapi sa ni tudi
atri but ni podat ki o vr sti rabe zem ljišč. Podat ki so bili pri dob lje ni leta 2012, veljav -
ni pa so za leto 2011. Dru gi vir podat kov je aero fo to posne tek ali orto fo to, iz kate re ga
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je raz vid na dejan ska raba v ča su sne ma nja. Za ozem lje celot ne Slo ve ni je je naj bolj
doseg ljiv posne tek DOF050 (2011), ki je izde lan na osno vi barv nih aero fo to posnet -
kov s  pro stor sko loč lji vost jo 0,5 m. Sne ma nje DOF050 je bilo oprav lje no med
leto ma 2009 in 2011, kar omo go ča tudi časov no pri mer ja vo z di gi tal nim zem ljiš kim
kata strom, kjer je raba zem ljišč opre de lje na za leto 2011. Obsta ja jo tudi natanč nej -
ši digi tal ni posnet ki, ki pa niso doseg lji vi za celot no Slo ve ni jo, na pri mer DOF025
ali LIDAR, zato jih zara di nepo pol ne ga pokrit ja pro sto ra Slo ve ni je nismo žele li upo -
ra bi li v tej razi ska vi.

Na lokal ni rav ni smo mora li ugo to vi ti dejan sko pro met no rabo v na se ljih in mest -
nih sose skah s kar ti ra njem na tere nu in z vi zual no inter pre ta ci jo aero fo to posnet kov.
Kar ti ra nje se je izka za lo za zah tev no nalo go, saj je bilo tre ba kar ti ra ti vsa ko pot širšo
od 0,5 m, ki pred stav lja stra ni co rastr ske celi ce aero fo to posnet ka. Naj več ji prob lem
pri dolo ča nju so pred stav lja le rav no poti, saj so bile neka te re opuš če ne, zara sle ali težje
pre hod ne, zato smo se zana ša li na sub jek tiv no oce no o tem, ali dolo če na pot še ved -
no slu ži pro me tu ali ne. Prob lem je bil tudi pri loče va nju par ki rišč od dvorišč. Kot
par ki riš ča smo zato ozna či li le zem ljiš ča, ki so ned voum no name nje na miru jo če mu
pro me tu, na pri mer s tal ni mi označ ba mi, nad streš ki, gara ža mi, pro met nim zna kom
in podob no. Kar ti ra nje je bilo oprav lje no pole ti 2013, digi ta li za ci ja je bila oprav lje -
na s pro gra mom Arc Gis 10. Podat ke o zna čil no stih stavb smo dolo ča li z Re gi strom
nepre mič nin (2012) in Kata strom stavb (2012).

Ra zi ska va osnov nih druž be noe ko nom skih prvin in raz lo gov za rast ter spre mi -
nja nje pro met ne rabe je dru gi cilj te knji ge. Tega smo pre ver ja li z re zul ta ti obsež ne
sta no vanj ske anke te, kjer smo prek Arhi va druž bo slov nih podat kov pri do bi li suro -
ve podat ke izva jal ca (Fa kul te ta za druž be ne vede, Inšti tut za druž be ne vede) za
naroč ni ka Sta no vanj ski sklad Repub li ke Slo ve ni je (Sta no vanj ska anke ta 2005). Iz anket -
nih podat kov smo oce nje va li, kako pro met na infra struk tu ra vpli va na druž bo ozi ro ma
kako druž ba doje ma pro met no infra struk tu ro z vi di ka kako vo sti biva nja. V po moč
so nam bila tudi dru ga anke ti ra nja, kjer smo pre ver ja li vred no te pre bi val cev, s pou -
dar kom na pro met ni infra struk tu ri (Kos s so de lav ci 2002; Hoče var s so de lav ci 2004).
Za ana li zo teh podat kov so bile upo rab lje ne osnov ne opi sne sta ti stič ne meto de.

3 Obseg in spre mi nja nje pro met ne rabe na rav ni drža ve

Po dat ki Geo det ske upra ve RS, ki na let ni bazi obja vi jo zbir ne podat ke o rabi zem -
ljišč po kata str skih obči nah (Po dat ki rabe tal … 2012), nam omo go ča jo vpo gled
v spre mi nja nje rabe tal v zad njem deset let ju v Slo ve ni ji. V pre gled ni ci 2 je vid no, da
se pro met na raba v Slo ve ni ji pove ču je: z 419 km2 leta 1999 se je pove ča la za dobrih
45km2 na 464km2 leta 2011. Delež pro met nih od vseh pozi da nih povr šin je bil leta 2011
dobrih 53 %, kar potr ju je nji ho vo pomemb nost. A za ni mi vo je prav razmerje med
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osta lo pozi da no in pro met no rabo, saj osta la pozi da na raba naraš ča pre cej hitre je kot
pro met na. Zato je kljub abso lut ne mu pove ča nju pro met ne rabe delež pro met nih od
vseh pozi da nih zem ljišč upa del za sla ba 2 %. Podat ki zem ljiš ke ga kata stra torej kaže -
jo, da se pozi da na zem ljiš ča hitro širi jo, a se pro met na kljub vse mu širi jo poča sne je
od osta lih pozi da nih zem ljišč, kamor spa da jo sta no vanj ski in tudi nesta no vanj ski objek -
ti (in du stri ja, sto ri tve …).

Sli ka 3 pri ka zu je delež pro met nih od vseh pozi da nih zem ljišč v Slo ve ni ji leta 2011.
Opaz no je, da ima jo kata str ske obči ne, kjer pote ka jo pomemb ne pro met ni ce, viš je
dele že. Izgrad nja avto cest ne ga kri ža je moč no vpli va la na struk tu ro pozi da nih zem -
ljišč zla sti na juž nem robu Ljub lja ne, v sme ri pro ti Tro ja nam, pa tudi v Prek mur ju, med
Seža no in Koprom ter oko li ci Krš ke ga. Na zem lje vi du je vid na tudi izgrad nja želez -
niš ke pro ge pro ti Hodo šu, kjer je pro met na raba nad pov preč na. Po viso kem dele žu
izsto pa jo še tista območ ja, kjer je malo pozi da nih povr šin, a je zara di obsto je čih pro -
met nic delež pro met nih povr šin zelo visok. Tak šna so gora ta območ ja alp ske ga sve ta
ter neka te ra zelo red ko pose lje na območ ja. Niž je dele že pro met ne rabe ima jo neka -
te ra naj bolj in naj dlje urba ni zi ra na območ ja v Slo ve ni ji (na pri mer sre diš če Ljub lja ne)
ter posa mez ne pode žel ske kata str ske obči ne.

Preglednica 2:Prometnarabav Slovenijiv letih 1999in 2011.

leto po zi da no de lež pozi da nih pro met na raba de lež pro met nih
(km2) od vseh (km2) od pozi da nih

povr šin(%) povr šin (%)

1999 758,32 3,74 419,31 55,29
2011 870,03 4,20 464,75 53,41
raz li ka 2001/1999 111,71 0,46 45,44 –1,88

Med posa mez ni mi kate go ri ja mi pro met ne rabe naj več povr šin zav ze ma jo ceste
in poti, preo sta le tri kate go ri je (ga ra že, želez ni ca in par ki riš ča) pred stav lja jo sku paj
le dobrih 6 % vse pro met ne rabe (pre gled ni ca 3). Sli ke od 4 do 8 kaže jo povr ši ne posa -
mez nih kate go rij pro met ne rabe leta 2011 v hek tar jih, pri ka za li nismo le garaž, saj
zav ze ma jo pre majh ne povr ši ne za kar to graf ski pri kaz. Mest na območ ja in posa mezne
manj pose lje ne veli ke kata str ske obči ne ima jo več cest nih povr šin, med tem ko ima -
jo bolj pode žel ska območ ja, zla sti pa Dolenj ska in Prek mur je, več je povr ši ne poti,
ki so naj brž name nje ne dosto pu do kme tij skih zem ljišč. Na kar ti želez niš kih površin
je zani mi vo, da so v urad nem kata stru zave de ne tudi želez niš ke povr ši ne na območjih,
kjer želez ni ca že deset let ja ne obsta ja več, kar kaže na napa ke pri ažur no sti zem ljiškega
kata stra. Velja tudi obrat no: k. o. Šent lam bert, kjer pote ka pomem ben odsek želez -
ni ce med kra je ma Sava in Zagor je ob Savi, po urad ni evi den ci sploh nima želez niš ke
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Slika 3:Deležprometnihodvsehpozidanihzemljiščv Slovenijileta 2011.
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Avtor: David Bole
© Geografski inštitut Antona Melika 
    ZRC SAZU
Vir podatkov: GURS

Površina cest
do 5 ha
5 do 10 ha
10 do 25 ha
25 do 50 ha
50 ha in več
avtocesta

Slika 4:Površinacestpokatastrskihobčinahleta 2011.
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avtocesta

Slika 5:Površinapotipokatastrskihobčinahleta 2011.
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Slika 6:Površinaželeznicpokatastrskihobčinahleta 2011.
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Slika 7:Površinaparkiriščpokatastrskihobčinahleta 2011.
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rabe zem ljišč. Par kir ne povr ši ne so veči no ma pri sot ne v me stih in obmest jih, a tudi
tukaj obsta ja veli ka ver jet nost napak, saj k. o. Ljub lja na – mesto in sko raj celot no mari -
bor sko mest no območ je nima ta zabe le že ne nobe ne par ce le z zem ljiš ko kate go ri jo
»par ki riš če«.

Preglednica 3:Površinaposameznihkategorijprometnerabeleta 2011.

ce ste poti že lez ni ce par ki riš ča ga ra že

km2 228,35 205,40 22,67 6,56 1,77
de lež (%) 49,13 44,20 4,88 1,41 0,38

Sprem lja nje spre mi nja nja pro met ne rabe v ob dob ju med 1999 in 2011 (sli ka 8)
kaže, da je priš lo do spre memb zla sti v bli ži ni urba nih sre dišč in naj red ke je pose lje -
nih obmo čij. Naj več je spre mem be so na območ jih več jih infra struk tur nih pose gov,
kjer se je pro met na raba pove ča la za več kot 80ha na kata str sko obči no. V tem obdobju
so zaklju či li avto cest ni križ, zato naj bolj izsto pa jo območ ja, kjer je bila izgra je na avto -
ce sta (Lu ko vi ca–Vran sko, Mur ska Sobo ta–Len da va, Novo mesto–Bre ži ce, Koper–Ko -
zi na). Izsto pa tudi območ je izgrad nje želez niš ke pro ge iz Mur ske Sobo te pro ti
Hodo šu. Pro met na raba pra vi lo ma naraš ča v su bur ba ni zi ra nem obmest nem prosto -
ru naj več jih slo ven skih mest, zla sti pa na juž nem obrob ju Ljub lja ne, v oko li ci Mari -
bo ra (Ho če, Raz va nje), Celja in Kra nja. Pra vi lo ma so sre diš ča ome nje nih mest pre cej
bolj sta tič na gle de rasti pro met ne rabe, ali ta celo upa da. Pred vi de va mo lah ko, da gre
v teh mestih za tipič no šir je nje urba ni za ci je, zla sti z grad njo novih naku po val nih, sto -
ri tve nih in poslov nih con, ki rabi jo tudi veli ko cest ne infra struk tu re v ob li ki kro žišč
in par kir nih povr šin (Ga bro vec in Bole 2013). Sre diš ča teh mest ostajajo manj dostop -
na za avto mo bi le in posle dič na je stag na ci ja ali celo upad pro met ne rabe. Obra ten
pa je pro ces v ne ka te rih dru gih mestih, na pri mer Kopru, Novem mestu, Mur ski Sobo ti
in Novi Gori ci. V ome nje nih mestih pro met na raba naj bolj naraš ča prav v mest nih
sre diš čih in nji ho vih obrob jih, delo ma tudi v ob mest jih. Očit no ima na spre mi nja -
nje pro met ne rabe velik vpliv tudi lokal no načr to va nje in lokal na poli ti ka, ki je pone -
kod zelo pri jaz na do avto mo bi la in z grad njo par ki rišč v sre diš ču mesta omo go ča
avto mo bil ski pro met. V Ko pru se par ki riš ča zara di svo je vrst ne ga raz vo ja širi jo na zuna -
njem obrob ju zgo do vin ske ga mest ne ga jedra, pone kod pa je načr tova nje restrik tivno
do avto mo bi lov in zapi ra dostop do mest nih sre dišč, a jim z grad njo poslov no-na -
ku po val nih sre dišč odpi ra pot v ob mest nem pro sto ru, kot je pri mer v Ljub lja ni.

Več jo rast pro met ne rabe kaže jo red ke je nase lje na, bolj hri bo vi ta in gora ta območ -
ja. Delo ma lah ko to poja sni mo z iz grad njo novih cest (na pri mer odsek med Osil ni co
in Kočev sko Reko), delo ma tudi s tu riz mom, saj naj več jo rast izka zu je jo neka te ra pri -
ljub lje na izlet niš ka območ ja, kot so Logar ska doli na, Bovec in Tren ta. Mor da pa gre
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Slika 8:Absolutnespremembev prometnirabimedletoma 1999in 2011.
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0 30 6015 km

Avtor: David Bole
© Geografski inštitut Antona Melika ZRC SAZU
Vir podatkov: GURS

Sprememba površin cest
manj kot –2,5 σ
–2,5 do –1,5 σ
–1,5 do –0,5 σ
–0,5 do 0,5 σ
0,5 do 1,5 σ
1,5 σ in več
avtocesta

Slika 9:Spreminjanjepovršincestmedletoma 1999in 2011.
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Slika 10:Spreminjanjepovršinpotimedletoma 1999in 2011.
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Slika 11:Spreminjanjepovršinželeznicmedletoma 1999in 2011.
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Slika 12:Spreminjanjepovršinparkiriščmedletoma 1999in 2011.
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zgolj za ure ja nje raz mer na področ ju mobil no sti, kot je bil to pri mer Kra jin ske ga par -
ka Logar ska doli na, kjer so v tem obdob ju ure di li nova par ki riš ča za obi sko val ce in zgra di li
nove peš po ti (Ogrin 2011). Za neka te ra dru ga pode žel ska območ ja tež je ugo to vi mo
raz lo ge za naraš ča nje pro met ne rabe (Mi sli nja, Zamu ša ni, Gra ho vo. Pra pet no Brdo),
naj brž pa gre ali za ažu ri ra nje pre te kle ga sta nja ali posa mič ne rekon struk cije obsto je -
čih tras pro met ne infra struk tu re, kot so raz ši ri tve cestišč, izgrad nje ploč nikov in podob no.

Zem lje vid spre mi nja nja cest nih zem ljišč ne naka zu je jasnih pro stor skih vzor cev:
cest ne povr ši ne upa da jo v po sa mez nih kata str skih obči nah, ki med se boj no niso pove -
za ne. Naj več ji upad je bil zabe le žen v k. o. Šen čur, kjer so se cest na zem ljiš ča zmanj -
ša la za 20 ha in v k. o. Kranj, kjer je bil upad za 17 ha. Naj več ji porast sta zabe le ži li
k. o. Ilir ska Bistri ca (34 ha) in Seža na (31 ha). Spre mi nja nje zem ljišč ozna če nih s ka -
te go ri jo »poti« v ve li ki meri sle di cest nim zem ljiš čem, kar je razum lji vo, saj izgrad -
nja avto cest ne infra struk tu re zah te va tudi ser vi sne poti in obi čaj no vzpo sta vi tev novih
poti do kme tij skih zem ljišč. Naj več poti je pri do bi la k. o. Tur niš če (20 ha), naj več pa
jih je izgu bi la k. o. Aj do vec (9 ha). Želez niš ka zem ljiš ča so se naj bolj zmanj ša la v ka -
tastrskih obči nah ob pro gi Zida ni Most–Laš ko, pove ča la pa so se na pro gi pro ti Hodo -
šu in oko li ci Ljub lja ne. Zani mi vo je spre mi nja nje par kir nih zem ljišč, saj ta pra vi lo ma
narašča jo v ob mest jih in tudi neka te rih mestih (Ko per, Nova Gori ca, Novo mesto),
čeprav gre za pre cej manj še povr ši ne, naj več 7 ha v Mur ski Sobo ti. Spre mi nja nje posa -
meznih kate go rij pro met ne rabe, torej cest, poti, želez nic in par ki rišč, v ob dob ju od
leta 1999 do 2011 smo pri ka za li v pre gled ni ci 4 in na sli kah 9 do 12. Zara di zelo različ -
nih abso lutnih povr šin posa mez nih kate go rij pro met ne rabe smo za kar to graf ski pri -
kaz upo ra bi li meto do stan dard ne ga odklo na. Z njim meri mo sta ti stič no raz pr še nost
enot, zla sti v pri me rih, ko so abso lut ne vred no sti posa mez nih kate go rij med sabo
neprimer lji ve (Bole 2008).

Preglednica 4:Spreminjanjeposameznihkategorijprometnerabemedletoma 1999
in 2011.

ce ste poti že lez ni ce par ki riš ča ga ra že

po ve ča nje (ha) 3685,53 438,24 100,41 220,81 52,41

V na sled nji fazi smo izra ču na li šte vi lo pro met nih povr šin na pre bi val ca po katastr -
skih obči nah za leto 2011 (sli ka 13). Podat ki pri ka zu je jo pri ča ko va no sli ko, saj izsto pa jo
red ke je pose lje na območ ja z bolj raz pr še no pose li tvi jo, turi stič na hri bo vi ta in gorata
območ ja, kjer je potre ben bolj raz ve jan pro met ni sistem za manj še šte vi lo pre bi valcev
ali pa območ ja z ob sež ni mi infra struk tur ni mi objek ti. Iz sli ke je očit no, da raz pr še -
na pose li tev ter ja nepri mer no več je povr ši ne pro met ne infra struk tu re na pre bi val ca
kot str nje na pose li tev. Zna čil no raz pr še no nase lje, kot je na pri mer Pod vo lov ljek, ima
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Slika 13:Prometnapovršinanaprebivalcaleta 2011pokatastrskihobčinah.

0
40

80
20

km

Av
to

r: 
D

av
id

 B
ol

e
©

 G
eo

gr
af

sk
i i

nš
tit

ut
 A

nt
on

a 
M

el
ik

a 
ZR

C
 S

A
ZU

V
ir 

po
da

tk
ov

: G
U

RS
, M

in
ist

rs
tv

o 
za

 n
ot

ra
nj

e 
za

de
ve

av
to

ce
st

a

do
 2

00
20

0 
do

 3
00

30
0 

do
 5

00
50

0 
do

 1
00

0
10

00
 d

o 
15

00
15

00
 d

o 
50

00
15

00
 in

 v
eč

Po
vr

ši
na

 p
ro

m
et

ne
 ra

be
 

na
 p

re
bi

va
lc

a 
v 

m
2



Spreminjanje prometne rabe zemljišč v Sloveniji

šest krat več pro met ne rabe na pre bi val ca kot Ljub lja na, neka te ra turi stič na območja,
kot je na pri mer Logar ska doli na, pa več kot tri de set krat.

Na pod la gi ana li ze pro met ne rabe na rav ni drža ve s po moč jo zem ljiš ke ga kata -
stra tež ko pre poz na va mo eno stav ne pove za ve med raz vo jem pose li tve ne ga siste ma
(ur ba ni za ci jo, subur ba ni za ci jo) in raz vo jem pro met ne rabe. Pro ce si so pre cej bolj kom -
plek sni in odvi sni od lokal nih zna čil no sti. Jasno je le, da so urba na območ ja, kar se
tiče pro met ne rabe bolj sta tič na, pode žel ska pa bolj dina mič na. Pogoj no bi mor da lahko
pri tr di li tezi, da bolje dostop na pode žel ska območ ja in turi stič na območ ja pridobi -
va jo nove pro met ne povr ši ne in tako ustvar ja jo mož no sti za nadalj njo subur ba ni za ci jo
in pose li tve no zgoš če va nje. A za doka zo va nje ome nje nih pove zav s po se li tve nim raz -
vo jem bi rabi li bolj poglob lje ne ana li ze.

Pri dolo ča nju zla sti pozi da ne rabe zem ljišč so se poka za le vse pomanj klji vo sti zem -
ljiš ke ga kata stra, ki so jih pre poz na li tudi dru gi avtor ji (Li sec, Pišek in Drob ne 2013).
Bole (2014) je opra vil pri mer ja vo upo rab no sti zem ljiš ke ga kata stra in polav to mat -
ske kla si fi ka ci je orto fo to posnet ka pri dolo ča nju pro met ne rabe na pri me ru kata str ske
obči ne Gabro vi ca. Ugo tov lje no je bilo, da oba vira podat kov pre ce nju je ta dejan sko pro -
met no rabo. Podat ki zem ljiš ke ga kata stra so izra zi to nena tanč ni, saj so jo pre ce ni li
za  100 %, pri pol kla si fi ci ra nem orto fo tu pa za  25 %. Zem ljiš ki kata ster je naj bolj
nenatan čen pri dolo ča nju pomemb nej ših pro met nic, saj kot pro met no rabo dolo ča zele -
ni ce pri avto cest nih pri ključ kih in šir ši zele ni varo val ni pas oko li avto cest. Slabost
zem ljiš ke ga kata stra je tudi ažu ri ra nost pro met nih poti, zla sti gozd nih poti in cest
v sta rem vaš kem jedru, ki so pra vi lo ma ozna če na kot »dvo riš ča« ali celo »stavbiš ča«.
Podat ki so neza nes lji vi tudi za par ki riš ča in želez ni ce, saj mno go kata str skih občin,
kjer ome nje ne povr ši ne dejan sko obsta ja jo (na pri mer par ki riš ča v cen tru Ljub lja ne
ali želez ni ca v Za sav ju), nima zabe le že nih teh kate go rij.

Ned vom na pred nost zem ljiš ke ga kata stra je, da gre za širo ko dosto pen in tra jen poda -
tek in nam omo go ča sprem lja nje tudi zgo do vin skih spre memb rabe zem ljišč (Ga bro vec
in Bole 2013). Ker se napa ke v ažu ri ra no sti kata stra naj brž ohra nja jo, je zato lah ko primeren
vir, da oce ni mo vsaj tež nje raz vo ja pro met ne rabe. Kljub temu, da pro met na raba narašča,
je to naraš ča nje poča snej še od osta le pozi da ne rabe, kar lah ko naka zu je racio nal nejšo
izra bo pro sto ra. To pome ni, da za več pozi da nih zem ljišč rabi mo manj pro met nih zemljišč
kot v pre te klo sti. Podob ne tež nje sta na pri me ru Gorenj ske ugo to vi la Gabro vec in Bole
(2013), ta pro ces pa je zna či len zla sti za (sub)ur ba ni zi ran del Slo ve ni je. Pomemb na je
tudi ugo to vi tev, da pro met na raba še ved no naj bolj naraš ča v po de žel skem pro sto ru,
na turi stič nih in delo ma subur ba ni zi ra nih območ jih, ven dar je očit no, da posa mez ne
lokal ne poseb no sti in neza nes lji vost katastra kot vira podat kov zameg lju je ta mož ne skup -
ne zako ni to sti. Nazad nje lah ko komen ti ra mo tudi Arnol da in Gib bon sa (1996), ki sta
oce ni la, da pro met na raba pred stav lja od 20 do 30 % vseh pozi da nih povr šin. Če upo -
šte va mo razi ska vo, da slo ven ski zemljiški kata ster pre ce nju je pro met no rabo (Bole 2014),
potem se slo ven skih 53 % pro metne rabe dokaj prib li ža oce ni ome nje nih avtor jev.
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4 Obseg in spre mi nja nje pro met ne rabe v ob mest nih nase ljih

Av to mo bi li za ci ja slo ven ske druž be se je zače la že v se dem de se tih in osem de setih
letih prejš nje ga sto let ja in nato po osa mos vo ji tvi pov zro či la popoln preo brat v načinu
mobil no sti pre bi vals tva, ki tre nut no teme lji na upo ra bi avto mo bi la (Bole in Gabro -
vec 2014). Avto mo bi li za ci ja druž be sov pa da ozi ro ma je del spre mem be pro stor ske
orga ni za ci je druž be, saj sov pa da z za čet ki subur ba ni za ci je v Slo ve ni ji, ki se je prav
tako zače la v se dem de se tih letih prejš nje ga sto let ja (Rav bar 1997). Dekon cen tra ci -
ja pre bi vals tva in šir je nje subur ba ni zi ra nih nase lij torej sov pa da z vse več jo upo ra bo
oseb ne ga avto mo bil ske ga pre vo za in upa dom jav ne ga pot niš ke ga pro me ta. Slo venske -
mu podur ba ni zi ra ne mu in raz pr še ne mu pose li tve ne mu siste mu se naj bo lje pri la go di
avto mo bil ski pre voz, saj omo go ča objek tiv no bolj šo dostop nost od jav ne ga pro meta
(Ur šič in Hoče var 2007). V tem delu knji ge želi mo pre ve ri ti tezo, da ima jo subur ba -
ni zi ra na nase lja zara di spre mem be poto val nih navad ali »av to mo bi li za ci je« tudi več
pro met ne rabe. Teza teme lji na ugo to vi tvah Lit ma na (2012, 2014), da subur ba ni zirana
območ ja, koder ljud je upo rab lja jo za oprav lja nje vsa kod nev nih poti oseb ni avto mo -
bil, rabi jo tudi do dva krat več pro met nih zem ljišč na pre bi val ca kot osta la območ ja.

Za pre ver ja nje ome nje ne trdi tve smo se odlo či li, da ana li zi ra mo pro met no rabo
v šti rih slo ven skih subur ba ni zi ra nih obmest nih nase ljih, ki so v bli ži ni dveh naj več -
jih slo ven skih mest, Ljub lja ne in Mari bo ra. Dve nase lji (Bre zo vi ca pri Ljub lja ni in
Spod nje Hoče) sta po svo ji mor fo loš ki zgrad bi str nje ni in leži ta na rav ni ni, osta li dve
(Gra diš če nad Pija vo Gori co in Hrast je) pa sta mor fo loš ko nestr nje ni in leži ta na bolj
raz gi ba nem gri čev na tem površ ju. Vsa nase lja izka zu je jo rast v zad njem deset let ju,
dve sta no vit no rast že od sedem de se tih let naprej, osta li dve sta ime li vmes tudi obdob -
ja upa da nja šte vi la pre bi val cev (pre gled ni ca 5). Da bi pre ve ri li raz li ke v pro met ni rabi
gle de na čas nastan ka, smo vsa ko nase lje raz de li li na »sta rej ši« in »no vej ši« pose ljeni
del. Sta rej ši pose lje ni del nase lja je tisti, kjer je veči na objek tov nasta la pred suburba -
ni za ci jo in avto mo bi li za ci jo slo ven ske ga pro sto ra, torej do sedem de se tih let prejš nje ga
sto let ja. Novej ši pose lje ni del je tisti del nase lja, kjer je veči na objek tov nasta la po
letu 1971, kar sov pa da z za čet ki subur ba ni za ci je in avto mo bi li za ci je pre bi vals tva.

Preglednica 5:Gibanještevilaprebivalcevv testnihobmestnihnaseljih.

1971 1981 1991 2002 2011

Bre zo vi ca pri Ljub lja ni 1294 1651 1795 2321 2862
Gra diš če nad Pija vo Gori co 41 44 85 484 752
Hrast je 623 491 457 511 561
Spod nje Hoče 1766 2112 2086 2109 2555

31



Spreminjanje prometne rabe zemljišč v Sloveniji

32

Na da lje smo kar ti ra li pro met no rabo v no vej šem in sta rej šem pose lje nem območju
vsa ke ga nase lja. Kot pose lje no zem ljiš če smo sma tra li območ ja stavb s 100-me tr skim
pol me rom, podob no kot so to sto ri li že dru gi avtor ji, ki so razi sko va li rabo zem ljišč
v na se ljih (Krevs 2004b; Bole s so de lav ci 2007). Raz li ka je le, da nismo upo šte va li le

Preglednica 6:Razvrstitevrazličnihrabzemljiščzakartiranjenapilotnihobmočjih.

ši fra opis

1 kme tij ska raba
11 nji ve, vrto vi
12 sa dov nja ki, vino gra di, nasa di
13 trav nik, pašnik
14 gozd
15 os ta lo kme tij sko
2 po zi da no
21 sta no vanj ska stav ba
22 funk cio nal na stav ba (lopa, gara ža, hlev …)
23 in du strij ski objekt, skla diš če
24 trg, skup na povr ši na, pro daj na odpr ta povr ši na
25 po ru šen objekt
26 od la ga liš če odpad kov
27 stav biš ča v grad nji
28 dvo riš če
3 pro met no
31 par ki riš če
32 ce sta – asfalt
33 ce sta – maka dam
34 pot, kolo voz
35 že lez ni ca
4 ze le ne povr ši ne
41 ze le ni ce ob hiši, par kov ne povr ši ne
42 igriš ča
43 po ko pa liš če, komu nal ne povr ši ne
5 vod ne povr ši ne
51 reke, poto ki, teko ča voda
52 moč vir ja, jeze ra, sto je če vode
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Slika 14:Prikaztestnihobmočijv strnjenihnaseljih.p str.34
Slika 15:Prikaztestnihobmočijv nestrnjenihnaseljih.p str.35

zele ne ga roba oko li nase lij, ampak tudi dru ge sta no vanj ske in nesta no vanj ske objek -
te, ki se sto ji jo v 100-me tr skem pasu oko li novej še ga ali sta rej še ga območ ja nase lja.
Sli ki 14 in 15 pri ka zu je ta pose lje na območ ja zno traj šti rih test nih nase lij. Kot je raz -
vid no iz slik, lah ko območ ja novej še ga in sta rej še ga pose lje ne ga dela nase lja tudi
sov pa da jo. Nazad nje smo izra ču na li »obre me nje nost« s pro met no rabo na pre bi val -
ca in sicer je kazal nik v kva drat nih metrih pro met ne rabe na pre bi val ca, ki ima zno traj
test ne ga območ ja stal no ali zača sno pre bi va liš če. Pro met no rabo smo kar ti ra li s po -
moč jo letal skih posnet kov z re so lu ci jo 0,5 m in kon tro le na tere nu. Prvens tve no nas
je zani ma la pro met na raba, kjer smo raz li ko va li med peti mi raz lič ni mi kate go ri jami:
neas fal ti ra na in asfal ti ra na cesta (na me nje ni motor nem pro me tu), želez ni ca, par kiriš -
če in pot (na me nje no peš pro me tu, kole su, kme tij ski meha ni za ci ji). Kar ti ra li smo tudi
dru ge kate go ri je, zla sti zara di kar to graf skih raz lo gov in tudi zara di dolo ča nja raz mer -
ja med pozi da ni mi in pro met ni mi zem ljiš či (pre gled ni ca 6), pri kar to graf skem pri ka zu
smo neka te re kate go ri je smi sel no zdru že va li.

Re zul ta ti dolo če va nja rabe zem ljišč so pri ka za ni v pre gled ni ci 7 in na sli ki 16. Pro -
met na raba zno traj pose lje ne ga območ ja ne odsto pa bis tve no od dru gih razi skav in
se gib lje med 3,70 do 10,21 %. Dru gi avtor ji so na vzor cu 14 na se lij ugo to vi li podob -
no, saj ima pro met na raba v pov preč ju 5 %, raz pon dele žev pa je med 2 in 12 % (Bole
s so de lav ci 2007). Rezul ta ti naše ga vzor ca kaže jo, da ima jo str nje na pose lje na območ -
ja (Bre zo vi ca, Spod nje Hoče) več pro met ne rabe, nestr nje na (Gra diš če, Hrast je) pa
manj. Rezul ta ti hkra ti pri tr ju je jo trdi tvi, da so novej ši subur ba ni zi ra ni deli nase lij bolj

Preglednica 7:Pozidana(brezprometne)inprometnarabav testnihnaseljih
v deležih(%).

Bre zo vi ca – Bre zo vi ca – Spod nje Spod nje Gra diš če – Gra diš če – Hrast je – Hrast je –
novo vas Hoče – Hoče – novo vas novo vas

novo vas

ze le no 69,16 70,27 72,61 78,31 82,51 81,98 82,43 93,86
po zi da no
brez 20,63 20,20 17,45 13,65 10,84 8,33 11,66 2,45
pro met no
samo
pro met no 10,21 9,53 9,94 8,04 6,65 3,76 5,91 3,70
sku paj 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00
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obre me nje ni s pro met no infra struk tu ro. V vseh šti rih nase ljih ima jo novej ši subur -
ba ni zi ra ni deli v pov preč ju več pro met ne rabe od sta rih vaš kih jeder. V Bre zo vi ci pri
Ljub lja ni je raz li ka 0,67 %, v Ho čah 1,90 %, v Gra diš ču nad Pija vo Gori co 2,89 % in
Hrast ju 2,21 %. Raz li ke so naj bolj očit ne v ne str nje nih nase ljih, kjer je pro met ne rabe
v no vej ših območ jih sko raj še enkrat več kot v sta rih vaš kih jedrih. Gle de na katego -
ri jo pro met ne rabe rezul ta ti niso pre se net lji vi, saj povsod pre vla du je jo asfal ti ra ne ceste,
neko li ko več ji dele ži poti in kolo vo zov so v sta rej ših vaš kih jedrih, par ki riš ča pa se
bolj pojav lja jo v no vej ših subur ba ni zi ra nih pose lje nih območ jih.

Naj manj še raz li ke v pro met ni rabi med novej šim in sta rej šim območ jem so v na -
se lju Bre zo vi ca pri Ljub lja ni (sli ka 17). Vaš ko jedro je zelo str nje no z go sto zazi da vo
sta no vanj skih in gos po dar skih objek tov in mno gi mi pro met ni ca mi, ki pove zu je jo
naselje s kme tij sko izko riš če ni mi zem ljiš či v oko li ci. Obrat no je v no vej šem subur -
ba ni zi ra nem območ ju nase lja, kjer je poti in kolo vo zov pre cej manj, pre vla du je jo pa
asfal ti ra ne ceste, ki vodi jo do posa mez nih samo stoj nih eno dru žin skih hiš, orga ni -
zi ra nih v mest no ulič no ure di tev. Spod nje Hoče v bli ži ni Mari bo ra (sli ka 18) ima jo
podob no sesta vo pro met ne rabe. Mno ge ceste v vaš kem jedru se raz ši ri jo v bolj trž -
ne povr ši ne, vid na je tudi kla sič na zgrad ba nekoč obcest ne ga kmeč ke ga nase lja, kjer
so stav be raz po re je ne dokaj ena ko mer no ob pro met ni ci in kjer je raz ve ja no pro met -
no omrež je s krož ni mi pot mi (Drozg 1998). Ta del je kljub vse mu pre cej pre nov ljen
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in mno ge sta rej še hiše so obnov lje ne. V su bur ba ni zi ra nem delu je vid na bolj mest -
na ulič na ure di tev, ki naraš ča z no vej šo zazi da vo. Naj no vej še uli ce na vzhod nem delu
območ ja ima jo ure je na tudi obsež na par ki riš ča in povsem spo mi nja jo na mest no uredi -
tev. Gra diš če nad Pija vo Gori co (sli ka 19) ima sta ro vaš ko jedro s še pre cej str nje no
in gru ča sto obli ko, subur ba ni zi ra no območ je nase lja pa je zelo raz lo že no in zah teva
pre cej več pro met ne rabe, kar kaže jo tudi rezul ta ti ana li ze. Novej ši del raste zelo hitro
in nima ulič ne ure di tve kot str nje ni nase lji Bre zo vi ca ali Spod nje Hoče, ima pa tudi
ure je na par ki riš ča, kar vaš ko jedro nima. Hrast je (sli ka 20) so zani mi vo nase lje, saj
sta sta rej še in novej še območ je po mor fo lo gi ji raz lo že na, sta rej ši del nase lja ima delo -
ma tudi samot ne kme ti je. Kljub temu subur ba ni zi ran del nase lja, ki leži na neko li ko
bolj urav na nem površ ju, rabi pre cej več pro met nih zem ljišč, zla sti v ob li ki dovo zov
do novej ših eno dru žin skih hiš.

Na zad nje smo izra ču na li še indeks obre me nje no sti s pro met no rabo na pre bi -
val ca na posa mez nem območ ju (sli ka 21). Če nam podat ki o de le žih pro met ne rabe
kaže jo več jo racio nal nost sta rej ših vaš kih jeder in »po trat nost« novej ših subur ba ni -
zi ra nih obmo čij, je sta nje ob izra ču nu potreb ne pro met ne rabe na pre bi val ca rav no
obrat no. Naj bolj racio nal ni sta tako novej ši območ ji Bre zo vi ce in Hrast ja, kjer je na
pre bi val ca oko li 50 m2 pro met ne rabe. V Hrast ju je obre me nje nost sta rej še ga območ -
ja nase lja kar šti ri krat več ja, kot v no vej šem območ ju. Le v Spod njih Hočah je vaš ko
jedro manj obre me nje no s pro met no rabo na pre bi val ca, v Gra diš ču pa sta obe območ ji
sko raj ize na če ni. Naj brž so rezul ta ti tesno pove za ni z de mo graf sko struk tu ro posa -
mez nih obmo čij. Subur ba ni zi ra na območ ja ima jo v pov preč ju niž je sta rost ne indek se
in nad pov preč ni mate rial ni polo žaj, kar je na pri me ru Mari bo ra ugo to vil Drozg (2006).
Zato je tudi tipo lo gi ja objek tov izra zi to usmer je na v eno dru žin ske ali vse bolj v več -
sta no vanj ske hiše. V sta rej ših vaš kih jedrih pa pre vla du je jo kme tij ski objek ti in bolj
osta re lo ter manj šte vilč no pre bi vals tvo, zara di česar je obre me nje nost s pro met no rabo
na pre bi val ca več ja.

Re zul ta ti ana li ze pro met ne rabe v slo ven skih obmest nih nase ljih torej potr ju jejo
tezo, da subur ba ni zi ra na območ ja zara di odvi sno sti od avto mo bi la izka zu je jo tudi
dru gač no rabo zem ljišč, zla sti več pro met ne rabe. Subur ba ni zi ra na območ ja ima jo
pred vsem več asfal ti ra nih cest in par ki rišč in manj maka dam skih cest ter poti od sta -
rej ših vaš kih jeder. Že mor fo lo gi ja subur ba ni zi ra nih obmo čij pri ka zu je raz ve ja no cestno
omrež je in mest ni ulič ni sistem. Neka te re dru ge ana li ze spre mi nja nja nase lij eno dru -
žin skih hiš kaže jo, da je v no vej šem času opaz no veča nje šte vi la objek tov in moč no
zgoš če va nje pose li tve na dani povr ši ni. Hkra ti je za naj no vej šo grad njo tak šnih naselij
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Slika 17:Prometnaindrugerabev BrezovicipriLjubljani.p str.38
Slika 18:Prometnaindrugerabev SpodnjihHočah.p str.39
Slika 19:Prometnaindrugerabev GradiščunadPijavoGorico.p str.40
Slika 20:Prometnaindrugerabev Hrastju.p str.41
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Spreminjanje prometne rabe zemljišč v Sloveniji

zna čil no, da pred vi de va jo dostop z av tom do vsa ke ga vho da s par ki ra njem v ga ra ži
v hi ši, zato ima jo več povr šin name nje nih moto ri zi ra ne mu pro me tu. Sta rej ša naselja
eno dru žin skih hiš ima jo pra vi lo ma dru gač no orga ni za ci jo, tako da se pro met ustavi
na obo du nase lja s skup ni mi par ki riš či ter gara ža mi, posa mez ni sta no vanj ski kare ji
pa so pove za ni s peš pot mi (Ci goj in Gazvo da 2008, 30).

A hkra ti rezul ta ti ana li ze pro met ne rabe na pre bi val ca kaže jo, da je prob lem precej
bolj zaple ten, saj smo zno traj istih nase lij pri mer ja li dva povsem dru gač na zgo dovin -
ska in druž be na siste ma pose li tve. Za novej šo subur ba ni zi ra no pose li tev je zna čil no,
da je nasta la v ob dob ju pre vla de avto mo bi la, ki ni več zgolj teh no loš ki objekt, tem -
več sim bol sodob ne druž be: opre de lju je vzor ce druž be ne orga ni za ci je pre bi vals tva
in posle dič no tudi pro stor ske vzor ce rabe zem ljišč (Lat ham s so de lav ci 2009, 31).
Na dru gi stra ni obsta ja jo sta ra vaš ka območ ja, ki so pri la go je na kmeč ke mu nači nu
druž be ne orga ni za ci je in kjer so pro met na zem ljiš ča pogo sto tudi jav na območ ja
(kro žiš ča, vaš ki trgi) ter so pro met ni ce name nje ne pred vsem dosto pu do kme tij skih
zem ljišč.

Hkra ti ana li za nudi neka te ra pozi tiv na spoz na nja. Spod nje Hoče so pri mer, kjer
vaš ko jedro ohra nja pre bi vals tvo, se arhi tek tur no pre nav lja, a hkra ti ohra nja tra di -
cio nal no mor fo lo gi jo kmeč ke ga nase lja. Demo graf ski raz voj vaš ke ga jedra sle di tiste mu
v su bur ba ni zi ra nem območ ju, zato je povr ši na pro met ne rabe na pre bi val ca manjša
kot v os ta lih nase ljih, kjer se vaš ka jedra ne pre nav lja jo in doživ lja jo demo graf ski upad.
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Sled nje je zna čil no zla sti za Hrast je, kjer je sta ro vaš ko jedro zara di odda lje no sti in sla -
be avto mo bil ske dostop no sti moč no upad lo in ima le še 74 pre bi val cev. Zato lah ko
skle ne mo, da je trdi tev o več ji obre me nje no sti s pro met no rabo v »av to mo bi li stično«
narav na nih območ jih na splo šno pra vil na. A hkra ti je tre ba priz na ti, da ima jo vpliv
tudi šte vil ne dru ge druž be ne in povsem lokal no pogo je ne spre men ljiv ke: od dostop -
no sti do druž be noe ko nom skih, poli tič nih in dru gih lokal nih poseb no sti, ki vpli va jo
na pro met no rabo v ob mest nih nase ljih.

5 Spre mi nja nje pro met nih zem ljišč v mest nih sose skah

Po dob no kot pri obmest nih nase ljih lah ko ugo tav lja mo zna čil no sti pro met ne rabe
tudi v raz lič nih tipih mest nih sosesk. V mor fo lo gi ji mesta se namreč odra ža jo vsi dejav -
ni ki in vse bi ne, ki so v me stu pri sot ni in ga soob li ku je jo (Drozg 1995). Že Ile šič (1979)
je opo zar jal, da se struk tu ra urba nih nase lij ozi ro ma nji ho va mor fo lo gi ja tesno nasla -
nja na nji ho vo gene zo, ta pa z nji ho vo funk ci jo. Prav tako je opo zo ril na dejs tvo, da
geo gra fi pre ma lo razi sku je jo raz voj ne faze mest, kate rih »… razvojusmerjaženaj-
sodobnejšeživljenjez avtomobilizmom…« (1979, 20). Slo ven ska mesta so podob na
osta lim mestom na sve tu: kolek tiv na grad nja v ob li ki blo kov nih sta no vanj skih sosesk
je ključ na sesta vi na, ki mesto loči od pred mest ja ali pode žel ske ga nase lja. V Ljublja -
ni se tako oce nju je, da prib liž no polo vi ca pre bi val cev sta nu je v blo kov nih sta no vanj skih
sose skah. V Slo ve ni ji je bila najin ten ziv nej ša grad nja blo kov nih sta no vanj skih sosesk
v šest de se tih, sedem de se tih in začet ku osem de se tih let. Grad nja je bila zelo intenziv -
na in druž be na sta no va nja v blo kih so v ne ka te rih letih v Ljub lja ni pred stav lja la od
60 do 90 % vseh novo izgra je nih sta no vanj (Re ber nik 2002). Že od leta 1989 gradnje
druž be nih sta no vanj ni več, pre vla du je jo zaseb ni inve sti tor ji, čeprav so mno gi več ji
sta no vanj ski blo kov ni pro jek ti pogo sto pove za ni z jav ni mi pro jek ti, na pri mer z ne -
pro fit ni mi sta no va nji in raz ni mi obli ka mi zaseb no-jav ne ga part ners tva.

Po dob no kot pri obmest nih nase ljih želi mo tudi v pri me ru mest nih sosesk ugo -
to vi ti, kako je avto mo bi li za ci ja druž be vpli va la na nji ho vo mor fo lo gi jo ozi ro ma na
pro met no rabo. Če je v stro kov ni lite ra tu ri avto mo bi li za ci ja druž be tesno pove za na
s su bur ba ni za ci jo in rast jo obmest nih nase lij, ki posta ne jo širo ko dostop na z av to -
mo bi li, so pri mest nih sose skah tak šne razi ska ve red kej še (Plev nik 2002). Mesta naj
bi bila zara di viš jih gostot pose li tve in bolj meša ne rabe pro sto ra še ved no pri mer -
nej ša za upo ra bo kolek tiv nih pre voz nih sred stev (Naess 2012; Sperry in Bur ris 2012),
zato so razi ska ve o av to mo bi li za ci ji mest ne ga pro sto ra red kej še. Car ter (1990) na
primer piše, da je avto mo bi li za ci ja pre bi vals tva spre me ni la tudi mesta, pred vsem s pro -
met ni mi zasto ji in slab ša njem dostop no sti mest ne ga sre diš ča ter pove ča njem
atrak tiv no sti done dav no mar gi nal nih pred mest nih obmo čij z do bro dostop nost jo
do avto ce ste.
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Zato smo se odlo či li pre ve ri ti struk tu ro blo kov nih sta no vanj skih sosesk v slo -
venskih mestih z vi di ka pro met ne rabe. Tudi tu smo raz li ko va li sose ske gle de na čas
nji ho ve ga nastan ka in dolo či li tri tipe:
• blo kov ne sose ske iz zgod nje ga socia li stič ne ga obdob ja (do kon ca sedem de se tih let),
• iz poz nej še ga socia li stič ne ga obdob ja (osem de se ta leta) in
• novej še ga trž ne ga obdob ja (po letu 1991).

Za to raz li ko va nje smo se odlo či li na pod la gi zna čil ne grad nje sta no vanj skih blo -
kov nih sosesk v Slo ve ni ji. Po dru gi sve tov ni voj ni je v slo ven ske mu urba ni stič nem
načr to va nju namreč pre vla do val funk cio na li stič ni pri stop, ki je teme ljil na tako ime -
no va ni CIAM-ovi matri ci siste ma ti za ci je aktiv no sti v  pro sto ru (Po gač nik  1999).
V pet de se tih, šest de se tih in prvi polo vi ci sedem de se tih let prejš nje ga sto let ja so na
pod la gi tega nazo ra, pove za ne ga tudi s so cia li stič no misel nost jo o grad nji bre zra zredne
in ega li tar ne druž be, gra di li blo kov ne sose ske v »ze le nem« (Bu ga rič 2008). V pre -
vladujo či teh nič ni kul tu ri tiste ga časa je pre vla do va lo geo me trij sko raz meš ča nje
sta no vanj skih objek tov, ti so bili tipo loš ko ena ki, nji ho vo zasno vo je dolo ča la mno -
ži ca nor ma ti vov (Drozg 2007). Blo ki so bili postav lje ni ena ko mer no, pošev no ali preč no
gle de na glav no cesto, ob stro gem upo šte va nju orien ta ci je vzhod–za hod ali sever–jug
(Adam lje 2011). Tak šne blo kov ne sose ske so nasta ja le sklad no s po li cen trič no pro -
stor sko zasno vo Slo ve ni je tudi ali pred vsem v ma lih in sred nje veli kih slo ven skih mestih.
Kljub dejs tvu, da se je v se dem de se tih letih zače la moto ri za ci ja in avto mo bi li za ci ja
druž be, je bil ta tip sta no vanj skih sosesk pri la go jen peš in jav ne mu pro me tu, brez
načr to va nih povr šin za avto mo bi le.

Dru gi več ji val grad nje blo kov nih sosesk se je pri čel konec sedem de se tih in v za -
čet ku osem de se tih let. Poli cen tri zem, teme lječ na indu stria li za ci ji se je izpel, priš lo
je tudi do dru gih pro stor skih in druž be noe ko nom skih spre memb, pred vsem ter cia -
ri za ci je pre bi vals tva in kre di ti ra nja sta no vanj ske grad nje. Pove če va le so se gosto te in
viša li ver ti kal ni gaba ri ti blo kov, da bi nasta li več ji zaklju če ni in kako vost nej ši odpr ti
pro sto ri ter jav ne povr ši ne, blo ki so bili postav lje ni v la mel ni zasno vi v ob li ki črk I,
L, Z in U (Drak sler 2009). Zara di vse več je moto ri za ci je so bile načr to va ne tudi povr -
ši ne za oseb ni pro met, ki so bile zara di zago tav lja nja več je kako vo sti biva nja stro go
loče ne od osta lih povr šin bodi si s pod ni voj ski mi par ki riš či (pri mer Bra tov še va ploš -
čad v Ljub lja ni) bodi si par ki riš či, umeš če ni mi na robo ve sosesk (pri mer Novih Sto žic
v Ljub lja ni).

Tret ji tip so sta no vanj ske blo kov ne sose ske, ki so nasta le po letu 1991, torej vstopu
v ka pi ta li zem. Pre tok kapi ta la in zaseb ni inte res je tisti, ki v naj več ji meri ustvar ja
zgradbo teh sosesk, ki so pra vi lo ma manj še in ima jo še gostej šo zazi da vo. Ob pri ti -
sku inve sti tor jev, ki razum lji vo želi jo na svo jih zem ljiš čih ustva ri ti več pro daj ne, torej
pozi da ne povr ši ne, se obseg in kako vost zele nih povr šin zmanj ša ali celo povsem izniči
(Le stan s so de lav ci 2013). Za inve sti tor je so posta le zani mi vej še manj še loka ci je, kjer
lah ko ob mak si mal ni gosto ti in izko rist ku zem ljiš ča sta no val cem ponu di jo naj več
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bivalne ga udob ja, ki ga pro stor pre ne se (Drozg 2007). Obseg blo kov ne grad nje je manjši
kot v pre te klo sti in tudi sta no vanj ske sose ske, nasta le v zad njih 25 le tih, so pra vi loma
manj še. Izje ma so neka te ri pro jek ti jav no-za seb ne ga part ners tva, kot so Celovš ki dvo -
ri v Ljub lja ni. Ana li ze teh sta no vanj skih sosesk so red kej še in ome je ne na zdravs tve ne
štu di je ozi ro ma urba ni stič ne ele men te (na pri mer Lestan s so de lav ci 2013).

Kot test na območ ja smo izbra li osem blo kov nih sosesk v treh slo ven skih mestih
(pre gled ni ca 8). Po tri so iz zgod nje ga socia li stič ne ga obdob ja, tri iz poz nej še ga in
dva iz post so cia li stič ne ga obdob ja. Geo graf sko so test ne blo kov ne sose ske iz šti rih
mest: Ljub lja ne (3), Mari bo ra (2), Raven na Koroš kem (2) in Kopra (1).

Po dob no kot pri obmest nih nase ljih smo tudi pri izbra nih mest nih sose skah
natanč no kar ti ra li rabo zem ljišč. Upo ra bi li smo iste kate go ri je (pre gled ni ca 6) in kar -
ti ra li vsa ko pot, ki je bila več ja od 0,5 m. Bolj zah tev na je bila pro stor ska zame ji tev
blo kov ne ga nase lja. Zgrad ba mesta namreč ne omo go ča eno stav ne ga dolo ča nja funk -
cio nal ne ga pose lje ne ga območ ja, ki spa da k po sa mez ni sose ski. Zato smo se odlo či li,
da zame ji mo mest no sose sko po povsem funk cio nal nem meri lu: zem ljiš ča (igriš ča,
zele ni ce, pro met ni ce in podob no), ki jih upo rab lja jo pre bi val ci mest ne sose ske, za
njih skr bi jo ozi ro ma je name nje na pre tež no nji ho vi upo ra bi, smo ozna či li kot del te
sose ske. Tran zit ne ceste, ki niso name nje ne izključ no mest ni sose ski ali par ki riš ča,
ki jih upo rab lja jo pre tež no pre bi val ci zunaj sose ske, nismo upo šte va li in jih nismo
obrav na va li kot del sose ske. Pri mer dolo ča nja mej dveh mest nih blo kov nih sosesk
v Rav nah na Koroš kem pri ka zu je mo na sli ki 22, kjer vidi mo zna čil ne raz li ke v tlo -
ri su zgod nje in poz ne socia li stič ne blo kov ne grad nje.

Na sli ki 23 je pri ka za na pro met na raba v zgod nje so cia li stič nih blo kov nih sose -
skah. Kljub temu, da gre za sose ske, ki so bile vse po vrsti zgra je ne v sla bih dvaj se -
tih letih med leto ma 1955 in 1975, sli ke naka zu je jo bis tve ne mor fo loš ke spre mem be
v krat kem časov nem obdob ju. Sose ski Mari bor – Goriš ka uli ca in Rav ne na Koroš -
kem – Čečov je sta bili zgra je ni konec 60. let in prvi polo vi ci 70. let in stro go sle di ta
eno stav ne mu funk cio na li stič ne mu vzor cu grad nje s po sa mez ni mi stol pi či, ki so orien -
ti ra ni v sme ri sever–jug ali vzhod–za hod. Pro met na ure di tev je eno stav na, a za ra di
moto ri za ci je danes že moč no preo bra že na. Mimo zaklju če ne sku pi ne blo kov pote -
ka cesta za moto ri zi ran pro met, sami stol pi či pa so veči no ma pove za ni s peš potmi.
Ome nje ni sose ski nista bili zgra je ni za moto ri zi ran pro met, saj so posa mez ne garaže
nasta le nak nad no in so danes veči no ma preoz ke in neu po rab ne za hram bo sodob -
nej ših avto mo bi lov (sli ka 24). Zara di pomanj ka nja par kir nih pro sto rov so pone kod
name sto zele nic, skup nih jav nih povr šin in otroš kih igrišč sča so ma nasta le neu reje -
ne par kir ne povr ši ne (sli ka 25). Neko li ko dru gač na je sta no vanj ska sose ska Šte panj -
sko nase lje v Ljub lja ni, kjer je veči na stol pi čev nasta la leta 1975, neka te ri manj ši objek ti
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Slika 22:Primeromejitvedvehstanovanjskihmestnihsoseskv RavnahnaKoroškem.p
Slika 23:Prometnarabav trehzgodnjesocialističnihblokovnihsoseskah.p str.48
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pa vse do leta 1980. Gre za eno naj več jih blo kov nih sosesk v Slo ve ni ji z več kot 6000 pre -
bi val ci, kjer so objek ti v zna čil ni lamel ni zazi da vi. Sose ska je bila zgra je na že z upo -
šte va njem avto mo bil ske ga pro me ta, saj so na robo ve umeš če na več ja par ki riš ča. Nase lje
je loče no od avto mo bil ske ga pro me ta in je pove za no z go stim omrež jem poti za nemo -
to ri zi ran pro met. Tudi tukaj pone kod avto mo bil že »vdi ra« na peš po ti, a je sta nje kljub
vse mu bolj še kot v pri mer lji vih neko li ko sta rej ših blo kov nih sose skah.

Sli ka 26 pri ka zu je kar ti ra no pro met no rabo v treh blo kov nih sose skah, ki so nastale
po letu 1980. Moro fo loš ko so te sose ske bolj raz gi ba ne in ne sle di jo izključ no orien ta -
ci ji sever–jug ali vzhod–za hod ter ima jo pra vi lo ma bolj lamel no zazi da vo. S pro met ne ga
vidi ka je vid no zla sti dvo je: že priz na va jo vlo go avto mo bi la kot pogla vit ne ga pre voznega
sreds tva, a hkra ti želi jo sta no vanj ska območ ja čim bolj loči ti od obmo čij moto ri zira -
ne ga pro me ta. Tako ima ta sose ski Ljub lja na – Drav lje in Koper – Cesta na Mako vec
na obo du poleg nad zem nih par kir nih povr šin še nekaj pod zem nih garaž, ki pa pra -
vi lo ma niso zado sto va la pov pra še va nju. Zato so se na obrob ju vseh ome nje nih test nih
sosesk poja vi la nele gal na ali nak nad no lega li zi ra na par ki riš ča, bodi si ob cesti bodisi
na zele nih zem ljiš čih ob cestah (sli ka 27). Arhi tek tur na zazi da va s po go sto postavljeni -
mi ovi ra mi pa še danes pre pre ču je, da bi se moto ri zi ran pro met raz le zel v sta no vanj ska
območ ja, kot se je to zgo di lo v pri me ru zgod njih socia li stič nih sosesk. Zato je veči -
na peš po ti zno traj sta no vanj ske ga območ ja osta la v pr vot ni funk ci ji, prav tako otroš ka
igriš ča in skup ne jav ne povr ši ne. Sose ska Javor nik v Rav nah na Koroš kem je lep primer
poz ne socia li stič ne grad nje in nak nad nih pro met nih spre memb zara di moto ri za cije
pre bi vals tva. Sose ska nima pod ni voj skih par ki rišč, zato so pre bi val ci zara di pomanjka -
nja par kir nih pro sto rov naj prej spre me ni li krož no cesto v eno smer no cesto z boč ni mi
par ki riš či na voz nem pasu, nato so ob vho du v so se sko na zele ni ci vzpo sta vi li dve
neu re je ni par ki riš či. A kljub temu se par ki riš ča na notra njem dvo riš ču ne širi jo, zato
jim osta ja kako vo sten odprt pro stor z ze le ni ca mi in peš pot mi.

Na sli ki 28 sta dva pri me ra novej še blo kov ne grad nje, nasta le v trž nih raz me rah
po letu 1991. Mor fo loš ko bi zelo tež ko opre de li li novej še sose ske z enot ni mi pote -
za mi. Dejs tvo je, da so sose ske pri la go je ne inve sti tor ju in da opti mi zi ra jo raz mer je
med pozi da ni mi in nepo zi da ni mi zem ljiš či v ko rist pozi da nih zara di več jih dobičkov.
Več ji in bolj zah tev ni pro jek ti ima jo veči no ma lamel no zazi da vo, manj še sta no vanjske
sose ske pa so eno stav nej še in po tlo ri sih še naj bolj spo mi nja jo na sose ske iz zgod -
nje ga socia li stič ne ga obdob ja. Ljub ljan ska sose ska Nova grbi na je pri mer več je in bolj
kom plek sne pozi da ve. Lame le so v ob li ki črke U in tvo ri jo notra nja dvo riš ča, ki so loče -
na od pro met nih povr šin za avto mo bil ski pro met. Te obda ja jo sose sko iz vseh stra ni
in vodi jo v pod zem ne par kir ne gara že. Nad zem ne par kir ne povr ši ne obda ja jo sosesko
s treh stra ni, a so name nje ne obi sko val cem sose ske in bliž njim trgo vi nam. Pla ner -
ski ukre pi (mi ni mal ni par kir ni stan dar di) in mak si mi ra nje dobič kov so torej »skri li«
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Slika 26:Prometnarabav trehpoznosocialističnihblokovnihsoseskah.p
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Slika 27:Primerneurejenegaparkiriščav eniizmedmariborskihblokovnihsosesk.
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Slika 28:Prometnarabav dvehnovejšihblokovnihsoseskah.p
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obsež ne par kir ne povr ši ne pod sta no vanj sko sose sko, zno traj same sose ske, ki ni pro -
sto dostop na, ampak name nje na zgolj nje nim pre bi val cem, pa pre vla du jejo peš po ti.
Mari bor ska blo kov na sose ska Pod vzpe nja čo je pri mer manj še, a do kaj pogo ste blo -
kov ne grad nje, zna čil ne za celot no Slo ve ni jo. Inve sti tor ji zara di kapi tal skih ome ji tev
gra di jo manj še in arhi tek tur no pre pro stej še sta no vanj ske objek te zunaj sre diš ča mesta.
Sose ske kot mari bor ska Pod vzpe nja čo so zgra je ne po meri avto mo bi la. Pre bi val ci
sose ske ima jo tako pod zem ne gara že, obi sko val cem pa so name nje na obsež na par -
ki riš ča, ki obda ja jo sta no vanj ske objek te. Peš po ti so red ke in jih pre ki nja jo povr ši ne
name nje ne miru jo če mu in cest ne mu moto ri zi ra ne mu pro me tu (sli ka 29). Skup ne jav -
ne povr ši ne, igriš ča in zele ni ce so okr nje ne ali pa jih sploh ni.

Mor fo loš ka ana li za torej potr ju je, da avto mo bi li za ci ja druž be spre mi nja tudi pro -
met no rabo v po sa mez nih mest nih sose skah. Vpli va tako na tiste sose ske, ki niso bile
načr to va ne za upo ra bo avto mo bi la kot na naj no vej še, kjer je pri la go je nost avto mo -
bi lu bis tven ele ment nji ho ve mor fo loš ke zgrad be. V os no vi pa na pod la gi ana li ze lahko
trdi mo, da je avto mo bi li za ci ji druž be sle di la tudi obli ka mest nih sosesk: od pri la goje -
no sti peš cu, kole sar ju so posta le bolj pri la go je ne avto mo bi lu. Peš cem naj bolj pri jazne

Slika 29:MariborskasoseskaPozvzpenjačojepovsemprilagojenaavtomobilu
in neprijaznaboljtrajnostnimoblikamprometa.
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so naj brž sose ske iz poz ne ga socia li stič ne ga obdob ja, saj ima jo dolo če ne mini malne
povr ši ne za par ki ra nje, a so hkra ti zara di stro ge ga loče va nja bival nih od moto ri ziranih
povr šin uspe le vsaj delo ma ohra ni ti zele ne in dru ge skup ne povr ši ne, pomemb ne za
kako vost biva nja. To potr ju je tudi kazal nik obre me nje no sti s pro met no rabo zem -
ljišč na pre bi val ca (sli ki 30 in 31). Nova mari bor ska sose ska Pod vzpe nja čo ima skupno
več kot 60 m2 skup ne pro met ne rabe na pre bi val ca, kar je več od neka te rih subur ba -
ni zi ra nih nase lij, na pri mer novej še ga dela Bre zo vi ce pri Ljub lja ni ali Hrastja. Naj -
manj je obre me nje na kopr ska sose ska Cesta na Mar ko vec, kjer peš po ti pre vla du je jo
nad moto ri zi ra ni mi pro met ni mi povr ši na mi. Seve da je kazal nik zelo odvi sen od gostote
pose li tve in veli ko sti sta no vanj skih objek tov, a kljub vse mu ver ja me mo, da kaže na
tež nje sta no vanj ske grad nje v me stih, ki je podre je na avto mo bi lu. Hkra ti izpo stavljamo
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dva pri me ra novej še blo kov ne grad nje: ljub ljan ska Nova grbi na, ki ima kljub vse mu
tri krat manj pro met ne rabe od mari bor ske sose ske Pod vzpe nja čo, ki je z vi di ka racio -
nalne izra be mest ne ga pro sto ra izra zi to neu god na. Rezul ta ti tudi kaže jo, da avto mo -
bi li za ci ja moč no spre mi nja sta rej še socia li stič ne sose ske, kar pred stav lja izziv za
ohra nja nje kako vost ne ga bival ne ga oko lja, ki je v teh sose skah zara di sta rej še izgrad -
nje in šib kej še ga social ne ga sta tu sa (Re ber nik 1999) že tako ogro žen.
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6 Odnos do pro met ne rabe in druž be noe ko nom ski raz lo gi
za nje no spre mi nja nje

6.1 Odnos pre bi val cev do pro met ne rabe

Po tre be lju di do pro sto ra in pro met ne infra struk tu re se pove ču je jo in neneh no
spre mi nja jo. Če so druž be ni in jav ni inte re si objek tiv ni, na pri mer regu la ci ja, zaš čita
ali varo va nje oko lja, so posa mez ni ko vi inte re si bolj sub jek tiv ni (Ho če var s so de lav -
ci 2004). V stro kov ni lite ra tu ri se naj več krat ome nja, da ima jo pre bi val ci do pro met ne
infra struk tu re pozi ti ven odnos (Ko lo dinsky s so de lav ci 2013), saj jim prib li ža dostop
do pomemb nih sto ri tev in služb. Mobil nost na splo šno ima nepo sred ne pove za ve s po -
zi tiv nim doje ma njem kako vo sti živ lje nja (Metz 2000). Do pro met ne infra struk tu re
ima jo torej pre bi val ci povsem sub jek ti ven odnos in po empi rič nih podat kih sodeč,
le ta vpli va na nji ho vo doje ma nje o  last ni kako vo sti živ lje nja (Ko lo dinsky s  so -
delavci 2013). Dru gi avtor ji opo zar ja jo, da so pomemb ne raz li ke med druž be ni mi
sku pi na mi. Na pri mer upo ko jen ci ali šolar ji bolj vred no ti jo dostop nost do (jav ne)
pro met ne infra struk tu re, pri osta lih sku pi nah pa so okolj ski in sta no vanj ski dejavniki
pomemb nej ši od dostop no sti, ki jo nudi pro met na raba (Mo lin in Tim mer mans 2003).
Ista avtor ja tudi opo zar ja ta, da je viso ka stop nja mobil no sti mno gim pre bi val cem že
povsem samou mev na in je ne doje ma jo kot živ ljenj sko vred no to.

Gle de na rezul ta te ana li ze pro met ne rabe v ob mest jih in mest nih sose skah lahko
pri ča ku je mo, da pre bi val ci Slo ve ni je pri ča ku je jo in viso ko vred no ti jo dobro oprem -
lje nost s pro met no infra struk tu ro, zla sti s ti sto, name nje no avto mo bil ske mu pro me -
tu. To smo pre ver ja li s po moč jo ana li ze sub jek tiv nih kazal ni kov vred not oko lja in
prostora pre bi val cev Slo ve ni je s pou dar kom na pro met ni infra struk tu ri (Ho če var s so -
de lav ci 2004). Ome nje ne sub jek tiv ne kazal ni ke smo pri mer ja li z ob jek tiv ni mi kazal -
ni ki, pri dob lje ni mi v ob sež ni sta no vanj ski anke ti (Man dič s so de lav ci 2005). Suro ve
podat ke te anke te smo pri do bi li iz Arhi va druž bo slov nih podat kov in jih ana li zi ra li
z os nov ni mi sta ti stič ni mi meto da mi. Iz anket nih podat kov smo oce nje va li, kak šen
pomen ima pro met na infra struk tu ra na naj manj ši pro stor ski rav ni (sta no vanj ski) z vi -
di ka kako vo sti biva nja.

Re zul ta ti ana li ze sub jek tiv nih vred not pre bi val cev so pre se net lji vi. Če pred vsem
sta no vanj ske sose ske izka zu je jo vse več jo »av to mo bi li stič no« narav na nost, bi lah ko
skle pa li, da so tudi vred no te pre bi val cev usmer je ne v do bro dostop nost z av to mobi li
in oprem lje nost jo s ce sta mi. A re zul ta ti anke te kaže jo, da pre bi val ci oprem lje nost s cestno
infra struk tu ro vred no ti jo pre cej niž je od osta lih dejav ni kov biva nja, na pri mer var -
no sti, bli ži ne nara ve, ure je no sti nase lja in podob no. Opa zi li smo, da anke ti ranci, ko
oce nju je jo splo šno sta nje in last ne vred no te (na rav ni nase lja), vred no ti jo opremljenost
s pro met no infra struk tu ro niž je od osta lih bivanj skih dejav ni kov. Bolj šo pro met no
dostop nost kot glav ni raz log dejan ske pre se li tve je naved lo le 0,7 % vseh anke ti rancev,
pro met ne pove za ve in dostop nost pa so med naj slab še oce nje ni mi pogo ji poten cialne
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pre se li tve v drug kraj (sli ka 32). Na vpra ša nje, kate re so naj po memb nej še odli ke nekega
kra ja, so bile dobre ceste na 9. me stu za dejav ni ki, kot so var nost, čisto ča, ure je nost,
bli ži na nara ve, odsot nost hru pa …, bli ži na avto cest pa šele na 22. me stu. Zelo zani -
mi vi so še odgo vo ri na vpra ša nje, »Ka te re urba ni stič ne in raz voj ne ukre pe podpira te?«,
kjer je odgo vor »Po memb nej ši je red v na se lju, kot pa to, da pri deš z avtom do vrat.«
dobil naj viš ji delež odgo vo rov »Zelo se stri njam.« (Ho če var s so de lav ci 2004, 29).

Ome nje na razi ska va je neko li ko sta rej ša, a tudi novej še izka zu je jo podob ne ugo -
to vi tve. Kozi na (2013) je anke ti ral 5054  lju di z us tvar jal nim pokli cem in zajel iz
pro stor ske ga ter demo graf ske ga vidi ka zelo natan čen pre bi vals tve ni vzo rec. Tudi tukaj
so pri vred no te nju bivanj ske ga pro sto ra anke ti ran ci naj viš je uvrš ča li bli ži no nara ve,
var nost, čistost in oprem lje nost sta no va nja. Bli ži na glav nih cest in avto cest je šele na
15. me stu. Repre zen ta ti ven vzo rec omo go ča tudi regio nal ne pri mer ja ve in zani mi -
vo je, da je vred no ta bli ži ne cest in avto cest pomemb nej ša v Ljub ljan ski urba ni regi ji
(+ 31 % odsto pa nje od slo ven ske ga pov preč ja), kjer je subur ba ni za ci ja naj bolj izrazita.
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Naj niž je pa jo ceni jo pre bi val ci Goriš ke in Podrav ske regi je. Bli ži na in oprem lje nost
z jav nim pot niš kim pro me tom kot vred no ta kako vo sti biva nja je v obeh anke tah
dosega la mar gi nal ne dele že, zato je manj pomemb na vred no ta kako vo sti biva nja v Slo -
ve ni ji. Nobe na od ome nje nih anket ni vklju če va la vpra šanj o po me nu oprem lje no sti
bival ne ga oko lja s peš ali kole sar ski mi pot mi, zato ne more mo oce ni ti odnos pre bival -
cev do pro met ne infra struk tu re v ce lo ti.

Če pri mer ja mo rezul ta te slo ven skih anket s tu ji mi, se poka že zna čil na raz li ka v vred -
no te nju pro met ne infra struk tu re. Skif ter Ander sen (2011) je na naključ nem vzor cu
pre bi vals tva Dan ske ugo tav ljal pre fe ren ce do oko li ce in loka ci je svo je ga doma. Dostop -
nost do jav ne ga pre vo za se je izka zal za 5. naj po memb nej ši dejav nik, za dejav ni ki,
ki pred nja či jo tudi v Slo ve ni ji (bli ži na zele nih povr šin, var nost, mir nost…). Viš je vred -
no te nje dostop no sti do jav ne ga pre vo za je naj brž posle di ca več je upo ra be in kako vo sti

Preglednica 9:Odgovornavprašanje»Aliimatev zvezis stanovanjemtežave
s parkiranjeminkakohudeso?«(virpodatkov:Stanovanjskaanketa 2005).

1: te teža ve 2 3 4 5: ta teža va
nimam je zame

zelo huda

stolp ni ca ali blok 216 47 72 61 89
s 5 in več
nad strop ji,
de lež (%) 44,5 9,7 14,8 12,6 18,4
blok ali stol pič 368 62 102 75 89
z do 4 nad strop ji
de lež (%) 52,9 8,9 14,7 10,8 12,8
dru žin ska hiša 2410 74 73 32 30
de lež (%) 92,0 2,8 2,8 1,2 1,1
dru gač na 114 13 25 14 28
več sta no vanj ska
hiša
de lež (%) 58,8 6,7 12,9 7,2 14,4
ne sta no vanj ski 8 1 0 1 1
objekt
de lež (%) 72,7 9,1 0,0 9,1 9,1
sku paj 3116 197 272 183 237
de lež (%) 77,8 4,9 6,8 4,6 5,9
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jav ne ga pro me ta na Dan skem. A tudi v tem pri me ru se je izka za lo, da obsta ja jo med
posa mez ni mi druž be ni mi in demo graf ski mi sku pi na mi pomemb ne raz li ke.

Ob jek tiv ne dejav ni ke biva nja ozi ro ma sta no vanj skih raz mer smo pre ver ja li z ana -
li zo podat kov Sta no vanj ske anke te (2005), ki je bila oprav lje na na vzor cu 4009 lju di.
Par ki ra nje je naj bolj težav no za sta no val ce več jih in manj ših stolp nic ali blo kov, kar
je sklad no z re zul ta ti ana li ze rabe tal v blo kov nih sose skah (pre gled ni ca 9). 64 % anke -
ti ran cev se zdi zago tov lje no par ki riš če zelo pomemb na »oprem lje nost« sta no va nja,
kar je več od neka te rih osta lih oseb nih vred not, na pri mer last ne ga vrta ali atri ja, kako -
vo sti grad nje, cene, bli ži ne rekrea cij skih povr šin (sli ka 33). Rezul tat je nepri ča ko van,
saj so anke ti ran ci pri splo šnih vred no tah pro met no infra struk tu ro pra vi lo ma postav -
lja li v ozad je, daleč za okolj ski mi in dru gi mi vred no ta mi. Očit no je, da se dekla ra tiv ne
in dejan ske (oseb ne) vred no te v pri me ru pro met ne infra struk tu re neko li ko raz li ku -
je jo, kar je zna čil nost slo ven ske druž be tudi na dru gih področ jih odno sa do oko lja
in pro sto ra (Ho če var s so de lav ci 2004; Smre kar 2006 in 2011; Kirn 2004). Tudi ta anke -
ta ni vse bo va la vpra šanj o po me nu oprem lje no sti sta no vanj skih obmo čij z dru gi mi
obli ka mi pro met ne rabe (peš po ti, kole sar ske ste ze ali jav ne ga pot niš ke ga pro me ta),
kar naka zu je na mar gi nal nost vlo ge traj nost nih oblik pro me ta tudi v stro kov nih krogih.

Da obsta ja jo raz li ke med dekla ra tiv nim in dejan skim odno som pre bi val cev do
pro met ne infra struk tu re, lah ko ugo to vi mo tudi z bolj posred ni mi kazal ni ki. Podatki
o struk tu ri potroš nje po gos po dinjs tvih za leto 2005 (Sta ti stics 2012) kaže jo, da pov -
preč no slo ven sko gos po dinjs tvo potro ši 7,1 % svo jih pri hod kov za nakup pre voz nih
sred stev. Po tem dele žu Slo ve ni jo v Evrop ski uni ji pre se ga ta le Luk sem burg in Mal -
ta. Tudi po skup ni potroš nji za pre voz ne stroš ke slo ven ska gos po dinjs tva s 15,6 %
v letu 2005 pre se ga jo veči no evrop skih držav. V ok vi ru pre voz nih stroš kov Slo venci
pora bi jo zelo malo denar ja za pre voz ne sto ri tve ozi ro ma jav ni pot niš ki pro met, zanj
pora bi jo manj kot pol pro cen ta izdat kov v gos po dinjs tvu, v nas prot ju z iz dat ki za oseb -
ni pre voz pa ti izdat ki v  zad njem deset let ju ne pada jo le rela tiv no, ampak tudi
v ab so lut nih zne skih (Po dat kov ni por tal SI-STAT 2012). Očit no je torej, da so se Slo -
ven ci na račun naku pa avto mo bi lov bolj kot dru gi Evro pej ci pri prav lje ni odre či dru gim
dobri nam. Na to kaže jo tudi rezul ta ti razi sko vanj Sta ti stič ne ga ura da (Po dat kov ni por -
tal SI-STAT 2012). Le v 65 % slo ven skih gos po dinj stev si lah ko vsi čla ni gos po dinjs tva
pri voš či jo eno te den ske počit ni ce. Po dru gi stra ni 80 % gos po dinj stev pose du je oseb -
ni avto mo bil, od preo sta le peti ne pa si jih ga četr ti na ne more pri voš či ti, tri četr ti ne
pa ga ne rabi jo. Na pod la gi zgo raj nave de nih kazal ni kov si lah ko zasta vi mo dve vpraša -
nji. Prvič, ali je pri prav lje nost Slo ven cev, da inve sti ra jo nad pov pre čen delež pri hod kov
v pre voz na sreds tva posle di ca nuje, ker bi sicer ne mogli zado vo lji ti osnov nih potreb
po mobil no sti, ali pa rezul tat spe ci fič ne ga živ ljenj ske ga slo ga in dejs tva, da avto še
ved no pred stav lja pomem ben sta tu sni sim bol (Bole in Gabro vec 2014).

Av to mo bi li za ci ja druž be je gle de na objek tiv ne kazal ni ke dejs tvo. Vsaj v ur ba -
ni zi ra nih sta no vanj skih sose skah in delo ma tudi v su bur ba ni zi ra nih obmest jih smo
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potr di li, da ima avto mo bi li za ci ja povsem nepo sred ne urba ni stič ne učin ke v šir je nju
pro met ne rabe zem ljišč, zla sti par ki rišč in cest. Dokaz okre pi tve vse več je avto mo -
bi li stič ne druž be je zna čil na grad nja novej ših blo kov nih sosesk, kjer velja jo tako
ime no va ni mini mal ni par kir ni stan dar di in obi lje povr šin name nje nih par ki ra nju.
A an ket ni podat ki mor da naka zu je jo, da je upo ra ba avto mo bi la posta la samou mev -
na. Pri dekla ra tiv nih vred no tah, kjer so anke ti ran ci odgo var ja li na rav ni nase lja, je
oprem lje nost s ce sta mi na kon cu sez na ma pro stor skih in okolj skih vred not. Ko anke -
ti ran ci ne raz miš lja jo več na rav ni nase lja ampak na rav ni last ne ga sta no va nja, posta ne
oprem lje nost z av to mo bil sko infra struk tu ro pomemb nej ša. Veči na pre bi val cev v an -
ke tah pogo sto izra ža tudi naklo nje nost ome je va nju oseb ne ga pro me ta z za pi ra njem
mest nih sre dišč in umir ja njem pro me ta ter spod bu ja njem jav ne ga pro me ta. A de -
kla ra tiv na naklo nje nost pre bi val cev za spod bu ja nje jav ne ga pre vo za se na pod la gi
podat kov o na či nu pre vo za pot ni kov (modalsplit) ne ure sni ču je v prak si, saj avto -
mo bil osta ja glav no pre voz no sreds tvo veli ke veči ne pre bi val cev Slo ve ni je.

6.2 Druž be noe ko nom ski raz lo gi za spre mi nja nje pro met ne rabe

V tem delu želi mo na krat ko pred sta vi ti mož ne raz lo ge za spre mi nja nje in rast
pro met ne rabe. Kot raz log za kore ni te spre mem be v mo bil no sti pre bi val cev, ki vpli -
va jo na pro met no rabo, izpo stav lja mo zla sti avto mo bi li za ci jo druž be. Avto mo bi li za ci ja
ne pome ni zgolj fizič no pre vla do oseb ne ga avto mo bi la kot pogla vit ne ga trans port -
ne ga sreds tva, ampak tudi dejan sko spre mem bo pro stor skih (rabe zem ljišč),
druž be nih (na čin živ lje nja, dela) in eko nom skih struk tur. Avto mo bi li za ci ja druž be
sicer ni nov pojav in se je začel v dru gi polo vi ci 20. sto let ja v Se ver ni Ame ri ki in zahod -
ni Evro pi, zla sti zara di teh no loš ke ga raz vo ja (tako ime no va na steel&petroliumindustry)
in vlad nih ukre pov, ki so spod bu ja li rast avto mo bil ske infra struk tu re (Urry 2007).
Nes po ren vpliv pa je ime la tudi nova, avto mo bil sko-po tro šno narav na na eko no mija
in druž ba. Avto mo bi li za ci ja ni popol no ma zaobš la niti socia li stič nih držav in v Slo -
ve ni ji je bil prvi val moto ri za ci je že v  70.  le tih prejš nje ga sto let ja (Bole in
Gabro vec 2014), ko so avto mo bil sla vi li kot sim bol druž be ne ga napred ka. Bra te (1990)
opi su je, kako so na pri mer v Ljub lja ni zače li pri la ga ja ti pro stor upo ra bi avto mo bi la
s šir je njem mest nih vpad nic, uki ni tvi jo tram va ja in prvo grad njo avto cest.

Bole in Gabro vec (2014) sta pred sta vi la temelj ne druž be noe ko nom ske raz lo ge,
ki so pov zro či li avto mo bi li za ci jo druž be. Prvi so eko nom ski raz lo gi. Stop nja moto -
ri za ci je je odvi sna od kup ne moči pre bi vals tva. V Slo ve ni ji ima mo nepre ki nje no, dokaj
ena ko mer no rast kup ne moči in moto ri za ci je od kon ca šest de se tih let prejš nje ga stolet -
ja do danes, ko je pre se gla 500 av to mo bi lov na 1000 pre bi val cev in je tako pri mer lji va
ali celo viš ja od gos po dar sko naj bolj raz vi tih evrop skih držav (Pas sen ger trans port
sta ti stics 2011). Slo ve ni ja danes dose ga in pre se ga stop njo moto ri za ci je gos po dar sko
naj ra zvi tej ših evrop skih držav, kljub temu, da so dohod ki in kup na moč niž ji kot v teh
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drža vah. To pome ni, da mora slo ven sko pre bi vals tvo za nakup avto mo bi lov name -
ni ti več ji delež svo jih pri hod kov ali pa kupo va ti avto mo bi le bis tve no niž jih cenov nih
raz re dov. Obsta ja jo tudi dru gi eko nom ski raz lo gi avto mo bi li za ci je. Med nji mi je najbrž
povra či lo stroš kov poti na delo, finanč ni meha ni zem, ki posred no spod bu ja inve stiranje
pre bi val cev v pre voz na sreds tva. V skla du s slo ven sko zako no da jo (Za kon o de lov -
nih raz mer jih 2002) so namreč delo da jal ci dolž ni delav cem zago to vi ti povra či lo stroš kov
za pre voz na delo in z dela. Dela vec pra vi lo ma dobi povr nje ne stroš ke pre vo za v go -
to vi ni, navad no v vi ši ni cene jav ne ga pre vo za med kra jem biva liš ča in dela, ta pri ho dek
pa ni obdav čen. Nave de na zakon ska ure di tev ima šte vil ne pozi tiv ne učin ke, saj tudi
pre bi val cem v odroč nej ših kra jih omo go ča več ji izbor delov nih mest, hkra ti pa pred -
stav lja za social no šib kej še pre bi val ce neza ne mar ljiv doda ten finan čen vir. Po dru gi
stra ni pa spod bu ja subur ba ni za ci jo in raz pr še no pose li tev, saj pre se li tev iz mesta v nekaj
deset kilo me trov odda lje no zaled je pome ni pre cej šen pri hra nek pri naku pu sta no -
va nja, pove ča ne stroš ke pre vo za pa mora kri ti delo da ja lec. Veči na zapo sle nih denar ja
za stroš ke pre vo za na delo ne pora bi za nakup vozov ni ce jav ne ga pot niš ke ga pro meta,
ampak za krit je stroš kov oseb ne ga pre vo za. Ana li za je poka za la, da samo drža va zapo -
sle nim v jav ni upra vi in v jav nih zavo dih pla ča več denar ja za pre voz ne stroš ke, kot
je pri ho dek od pro da je vozov nic vseh jav nih pre voz ni kov v dr ža vi (Ga bro vec 2012).
Na ta način je avto mo bil ski pre voz na delo s po moč jo zako no da je sub ven cio ni ran
s  stra ni delo da jal cev in pred stav lja insti tu cio na li za ci jo avto mo bi li stič ne kul tu re
v Slo ve ni ji.

Bole in Gabro vec (2014) nada lje izpo stav lja ta druž be ne raz lo ge avto mo bi li za -
ci je. Naj bolj očit ne so spre mem be živ ljenj ske ga in delov ne ga slo ga zad njih dvaj se -
tih let. Delež pre bi val cev, ki živi jo na urba ni zi ra nem pode že lju, se v zad njih deset let jih
vztraj no veča, na tem območ ju pa je tudi nad pov pre čen delež gos po dinj stev z vzdr -
že va ni mi otro ki. Prav ta gos po dinjs tva pa so zara di pre vo zov otrok v šo lo in na raz -
lič ne inte re sne dejav no sti naj bolj odvi sna od oseb ne ga pre vo za. Pre bi val ci tega tipa
gos po dinj stev z  zna čil no poto val no veri go dom–šo la–služ ba–tr go vi na–dom ali
podob no so pri oprav lja nju vsa kod nev nih poti ned vom no odvi sni od oseb ne ga pre -
vo za. Spre me nil pa se je tudi delov ni slog, zla sti s flek si bil nej šo orga ni za ci jo dela, ki
temelji na indi vi dual nih spo sob no stih delav cev, na raz no li kih delov nih nalo gah, flek -
si bil ne mu in nered ne mu delov ne mu času, indi vi dual nih delov nih pogod bah in
just-in-time proi zvod nji. Tak šna orga ni za ci ja dela ne omo go ča upo ra be jav ne ga pot -
niš ke ga pro me ta, ki je pogo sto pri la go jen »to var niš ke mu« delu in zato dodat no spod -
bu ja avto mo bi li za ci jo.

Tret ji sklop so poli tič ni raz lo gi, ki prav tako vpli va jo na spre me nje ne poto valne
nava de. Pro stor ski raz voj Slo ve ni je po letu 1991 so v ve li ki meri kro ji le ceste. Izgrad -
nja avto cest ne ga kri ža je bila prio ri te ta in kot pojas nju je Kos (1994, 223), je ime la
grad nja avto cest »… legitimizacijskovlogov razmerahpopulistične(avtomobilistične)
naravnanostimodernizma…«. Grad nja avto cest ne ga omrež ja se je v iz grad nji nove
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kapi ta li stič ne iden ti te te pri ka zo va la kot ključ ni ideo loš ki gene ra tor raz vo ja in je »da -
ja la otip lji ve rezul ta te« v pri mer ja vi s po ča snej šim in manj otip lji vim raz vo jem jav ne ga
pro me ta, ki je bil tudi pre cej manj pri ljub ljen med pre bi vals tvom (Ur šič 2010, 482).
Grad nja avto cest ne ga omrež ja ni ime la le sim bo lič ne in ideo loš ke vlo ge, ampak je
bila za poli ti ko dobro doš la osno va za pri ka zo va nje gos po dar ske rasti Sloveni je. Grad -
nja avto cest je pred stav lja la vse do leta 2008 veli ko veči no vseh infra struk tur nih in
tudi grad be nih inve sti cij. Naj več je nalož be v grad njo avto cest ne infra struk tu re so bile
rav no po letu 2004, ko je Slo ve ni ja vsto pi la v Evrop sko Uni jo in s tem dobi la mož -
nost sofi nan ci ra nja veli kih grad be nih pro jek tov. Grad nja avto cest ne infra struk tu re
je bila v Slo ve ni ji prio ri tet na poli tič na odlo či tev. Poli tič na odlo či tev je bila tudi zane -
mar ja nje vlo ge jav ne ga pro me ta s stro kov no vpraš lji vi mi sub ven ci ja mi za pre voz
pot ni kov, nez mož nost jo vzpo sta vi tve tarif ne inte gra ci je in neus kla je nim voz nim redom,
kar je pov zro či lo slab ša nje kako vo sti in zmanj ša ne upo ra be jav ne ga pot niš ke ga pro -
me ta zla sti med dnev ni mi delov ni mi voza či.

7 Sklep

Po vr ši na name nje na pro met ni infra struk tu ri je veli ka. Po podat kih zem ljiš ke ga
kata stra je v Slo ve ni ji sko raj 465 km2 pro met ne rabe zem ljišč, kar pred stav lja več kot
polo vi co vseh pozi da nih povr šin ozi ro ma dobra 2 % celot ne povr ši ne Slo ve ni je. Pro -
met na raba naraš ča, a po ča sne je kot osta le pozi da ne povr ši ne, kar mor da naka zu je
na več jo racio nal nost pose li tve v Slo ve ni ji v zad njem deset let ju. Raz lo ga za ta pro -
ces ne poz na mo in o njih brez dodat nih razi skav lah ko le ugi ba mo. Mor da gre za
spre mem be v na sel bin skem siste mu, kjer se pode že lje, ki rabi veli ko pro met ne rabe,
praz ni na račun rasti urba nih nase lij, ki so z vi di ka pro met ne rabe bolj racio nal na.
Mor da so to prvi zna ki, ki kaže jo na konec slo ven ske ga »raz pr še ne ga in podur ba ni -
zi ra ne ga vzor ca pose li tve« (Rav bar 1997; Uršič in Hoče var 2007) in na več je zgoš če va nje
pose li tve v slo ven skih mestih. Podat ki o šte vi lu pre bi vals tva neka te rih regio nal nih
sre dišč v zad njih letih naka zu je jo ponov no pre bi vals tve no rast zla sti na račun pri -
se lje va nja tuj cev, med tem ko obmest ne obči ne raste jo na račun pri se lje va nja iz mest
(Po dat kov ni por tal SI-STAT 2012). To je vzne mir ljiv razi sko val ni izziv za geo gra fe
in dru ge stro ke v bo do če. Ana li za pro met ne rabe na držav ni rav ni je bolj jasna gle -
de obmo čij, ki naj bolj pri do bi va jo pro met no rabo. To so območ ja z novo pro met no
infra struk tu ro (ce ste, želez ni ce), pa tudi turi stič na območ ja ter neka te ra (sub)ur ba -
ni zi ra na območ ja. Rezul ta ti kaže jo, da so lokal ne raz me re, pred vi de va mo da zla sti
poli tič ne in načr to val ske odlo či tve, zelo pomem ben dejav nik rasti pro met ne rabe v slo -
ven skih mestih. Neka te ra so dov zet na za šir je nje avto mo bil skih povr šin tudi zno traj
same ga mest ne ga območ ja (Ko per, Novo mesto in Nova Gori ca), dru ga v ob mest ni
pro stor (Ljub lja na ali Kranj).
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Ana li za subur ba ni zi ra nih nase lij v bli ži ni Ljub lja ne in Mari bo ra potr ju je tezo, da
so novej ši, subur ba ni zi ra ni deli nase lij bolj obre me nje ni s pro met no rabo, zla sti avtomo -
bil sko. Delež pro met ne rabe se gib lje oko li 10 % v str nje nih in oko li 5 % v ne str nje nih
nase ljih, med tem ko ima jo subur ba ni zi ra ni deli nase lij v na šem vzor cu od 10 do 50 %
več pro met ne rabe od sta rej ših vaš kih jeder. A z vi di ka racio nal no sti rabe tal so novej -
ši deli obmest nih nase lij bolj racio nal ni, saj ima jo zara di viš je gosto te pre bi val cev manj
pro met ne rabe na pre bi val ca kot vaš ka jedra. Dejs tvo je, da so vaš ka jedra nasta la v po -
vsem dru gem obdob ju, ko so pre vla do va la kmeč ka gos po dinjs tva in kjer ni bilo potre be
po dnev nih poto va njih v oko liš ka mesta. Mor fo lo gi ja vaš kih sre dišč zato vklju ču je
poleg sta no vanj skih tudi gos po dar ska poslop ja in raz ve ja no omrež je polj skih poti.
Tovrst na mor fo lo gi ja manj ustre za kon cep tu biva nja »su bur ba ni zi ra ne ga« gos po -
dinjstva, kjer je dnev na mobil nost in posle dič no dostop nost z av to mo bi lom zelo
pomemb na. Pri mer Spod njih Hoč kaže, da je lah ko pre no va vaš kih jeder ob upo števa -
nju novih spre men ljivk biva nja uspe šna. Pou da ri ti je tre ba, da subur ba ni zi ra na nase lja
v re sni ci rabi jo več pro met ne rabe, saj so pre bi val ci veza ni na upo ra bo cest in par -
ki rišč tudi zunaj nase lja, zla sti v »cilj nih« mestih, kamor se vsa kod nev no vozi jo za
zado vo lje va nje osnov nih social nih potreb (delo, šola, oskr ba …).

Tudi ana li za mest nih sosesk potr ju je tezo iz začet ka knji ge. V skla du s ta krat nimi
bivanj ski mi zah te va mi sta rej še blo kov ne sose ske niso bile gra je ne za upo ra bo avtomo -
bi la, tem več jav ne ga, kole sar ske ga in peš pro me ta. Z av to mo bi li za ci jo so se poja vi le
gara že in par ki riš ča, obi čaj no zgra je na med blo ki na zele ni cah ali skup nih dvo riš -
čih. Avto mo bil je v manj ši meri vdrl v skup ni pro stor novej ših socia li stič nih sosesk,
saj so načr to val ci fizič no loči li ceste od bival nih obmo čij in zgra di li dolo če no šte vi -
lo garaž. S ka snej šo avto mo bi li za ci jo so se par ki riš ča zače la širi ti, a pra vi lo ma na obrob ju
sosesk in v  manj ši meri kot pri sta rej ših blo kih. Novej ša grad nja se pri la ga ja
minimal ne mu par kir ne mu stan dar du, kar se izka zu je tudi pri ana li zi pro met ne rabe
neka te rih novej ših blo kov nih sosesk. Ena izmed teh test nih sosesk ima celo več pro -
met ne rabe na pre bi val ca kot neka te ra obmest na nase lja. Prob lem ni le veli ka povr ši na
name nje na avto mo bi lu, tem več odsot nost bolj traj nost nih pro met nih reši tev ozi ro -
ma zapo stav lje nost atrak tiv ne kole sar ske infra struk tu re in peš po ti.

Ker se širi zla sti pro met na raba name nje na moto ri zi ra ne mu pro me tu, smo ugo -
tav lja li odnos pre bi val cev do avto mo bi lov in avto mo bil ske infra struk tu re ter sku ša li
dolo či ti šir še raz lo ge za ta pojav, ki smo ga poi me no va li avto mo bi li za ci ja. Na rav ni
nase lja se pre bi val ci zave da jo gro ženj netraj nost ne pro met ne rabe in pra vi lo ma vred -
no ti jo (avto)cest no dostop nost pre cej niž je od osta lih vred not. Viso ko vred no ti jo tudi
upo ra bo jav ne ga pot niš ke ga pro me ta. Ko pa vred no ti jo last no sta no va nje, nena do -
ma posta ne oprem lje nost s pro met ni mi zem ljiš či, zla sti par ki riš či, bolj pomemb na.
Gre za okolj sko osveš če nost v teo ri ji, ki se ne pre na ša v prak so, kar je zna čil nost tudi
na dru gih področ jih (na pri mer var če va nju z vodo, ener gi jo in podob no). Avto mo -
bi li za ci jo smo sku ša li raz lo ži ti z eko nom ski mi, druž be ni mi in poli tič ni mi raz lo gi. Med
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eko nom ske zago to vo spa da povi še va nje kup ne moči pre bi vals tva, ki je za mno ge avtor -
je pogla vit ni raz log moto ri za ci je: Zegras (2010) je oce nil, da ta pris pe va 30 do 50 %
k po vi ša ni moto ri za ci ji. V Slo ve ni ji ima mo tudi edins tven sistem obvez ne ga povra -
či la pot nih stroš kov s stra ni delo da jal ca, ki hkra ti bla ži socia len polo žaj delav cev in
hkra ti sub ven cio ni ra upo ra bo avto mo bi la. Med druž be ni mi raz lo gi ome nja mo spre -
mem bo bival nih in delov nih navad zna čil nih za postin du strij sko druž bo. Raz pr še ne
poto val ne veri ge in zah te va na flek si bil nost delov ne ga pro ce sa daje ta več jo pred nost
indi vi dual ne mu nači nu pre vo za, avto mo bi lu, pred kolek tiv ni mi pre voz ni mi sred stvi,
ki so manj flek si bil ni. Zad nji raz lo gi so poli tič ne nara ve in se posred no doti ka jo tudi
stro ke. Cest na infra struk tu ra je bila prio ri te ta iz upra vi če nih raz lo gov (do kon ča nje
avto cest ne ga kri ža), a hkrat no zane mar ja nje jav ne ga pot niš ke ga pro me ta in bolj traj -
nost nih oblik pro me ta ter neka te re spor ne sek tor ske ured be (mi ni mal ni par kir ni
stan dar di) so naj brž veli ko pris pe va li k ve li ki rasti zla sti avto mo bi lu name nje ne pro -
met ne rabe zem ljišč.

Na pod la gi skle pov si drz ne mo posta vi ti tri iztoč ni ce ozi ro ma mož ne ukre pe za
bolj racio nal no in traj nost no načr to va nje pro met ne rabe v Slo ve ni ji.

Ce lo vi to pro stor sko načr to va nje: Vlo ga pro stor ske ga načr to va nja je, da člo veš -
ke aktiv no sti zasnu je tako, da v  pro sto ru ne pov zro ča jo eko nom ske, okolj ske ali
druž be ne ško de in da z us kla je va njem sek tor skih inte re sov dose že jo soglas je. Nared
s so de lav ci (2012) so izda li pri po ro či la pro met nim in pro stor skim načr to val cem, med
kate ri mi je zla sti uved ba regio nal ne rav ni načr to va nja, par ti ci pa tiv no načr to va nje in
načr to va nje pri vlač nih pre stop nih točk. V tuji lite ra tu ri (Dur, Yigit can lar in Bunker 2014)
se ome nja jo še splo šni načr to val ski kon cep ti, kot so pove če va nje gostot pose li tve,
brownfield raz voj (pred nost raz vo ja na degra di ra nih območ jih pred zele ni mi),
načrto va nje »ho dlji vih« (walkable) urba nih sosesk in inte gra ci ja urba ni stič ne ga ter
pro met ne ga načr to va nja. Povsem kon kre ten pri mer, ki izha ja iz naše ana li ze, je ukrep
pred no sti spod bu ja nja revi ta li za ci je vaš kih jeder v ob mest jih name sto šir jenja novej -
ših subur ba ni zi ra nih delov nase lja, s či mer bi pove ča li gosto to pose li tve in pre pre či li
eksten ziv no šir je nje obme stij. Pove če va nje lokal nih gostot pose li tve za dvakrat namreč
zmanj ša šte vi lo poto vanj za 13 % in dol ži no poto vanj za 33 % (Ba ni ster 2012), kar
vpli va tudi na manj šo pro met no rabo.

Po prav ki par kir nih stan dar dov: Pra vil nik o mi ni mal nih teh nič nih zah te vah grad -
nje sta no vanj skih stavb (2011) zah te va le, da vsa ki sta no vanj ski par ce li pri pa da eno
par kir no mesto, razen če veljav ni pro stor ski akt ne dolo ča dru ga če. V Ljub lja ni je v Od -
lo ku o ob čin skem pro stor skem načr tu (2010) zah te va no, da ima vsa ko sta no va nje
naj manj dve par kir ni mesti. Tovrst ni kon cept se ime nu je mini mal ni par kir ni stan -
dard, ki je v ve či ni zahod nih držav veljal tudi v pre te klo sti. A vi so ka obvez na »po nud ba«
par kir nih povr šin zah te va tudi veli ko pro met nih zem ljišč, saj v pov preč ju eno par -
kir no mesto zase de 13 m2 povr ši ne in ima viso ke ekster ne stroš ke. V nas prot ju s tem
se je uva ja nje mak si mal nih par kir nih stan dar dov zla sti v go ste je pose lje nih sta novanj -
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skih sose skah izka za lo za uspe šno. V Lon do nu velja par kir ni stan dard od 0,5 par -
kir ne ga mesta na eno sob no sta no va nje do naj več 1,5 par kir ne ga mesta za šti ri sob no
sta no va nje (Guo in Ren 2013). V Slo ve ni ji bi mak si mal ni par kir ni stan dard lah ko
uve lja vi li na tistih območ jih, kjer so gosto te pose li tve in delov nih mest viso ke ter ima -
jo kako vosten jav ni pot niš ki pro met. Tudi v so dob nih naku po val nih cen trih bi velja lo
raz miš lja ti o uved bi mak si mal ne ga par kir ne ga stan dar da, saj je ana li za petih nakupo -
val nih sre dišč poka za la, da je šte vi lo par ki rišč gle de na nor ma ti ve v ve či ni pri me rov
dosti viš je od dejan skih potreb (So ko lič 2005).

Spod bu ja nje jav ne ga pot niš ke ga pro me ta in traj nost nih oblik pro me ta: Spod -
bu ja nje jav ne ga in dru gih vrst »al ter na tiv ne ga« pot niš ke ga pro me ta se stal no ome nja
kot temelj no orod je traj nost ne ga raz vo ja. Če je upo ra ba avto mo bi la v za hod nih državah
že dose gla toč ko zasi če no sti in kaže zna ke upa da nja (Frändberg in Vil helm son 2011),
se to v Slo ve ni ji še ne doga ja, kljub pod po ri jav ne mu pro me tu v stra teš kih raz voj nih
in plan skih doku men tih. Manj ka jasna poli tič na odlo či tev, podob na tisti za grad njo
avto cest ne ga omrež ja, ki bi dala jasen kon cept finan ci ra nja in izva ja nja jav ne ga pot -
niš ke ga pro me ta v Slo ve ni ji. Ukre pi za ome je va nje avto mo bi la so namreč smi sel ni
le, če obsta ja dobra alter na ti va v jav nem pre vo zu. Sistem jav ne ga pro me ta pa bi moral
biti pove zan tudi s pro stor skim načr to va njem, v smi slu stan dar dov ponud be jav nega
pro me ta gle de na šte vi lo/go sto to pre bi val cev ali delov nih mest. Gle de na spre me nje -
ne druž be noe ko nom ske raz me re pa bi velja lo raz miš lja ti tudi o bolj flek si bil nih obli kah
jav ne ga pro me ta, na pri mer avto bu su na klic, ali dru gih alter na ti vah, kot je sou poraba
avto mo bi la ali carsharing(Na red s so de lav ci 2012). A po leg jav ne ga pre vo za ne sme -
mo mimo kole sar ske in peš infra struk tu re, ki ni zane mar je na le iz poli tič ne ga ali
načr to val ske ga vidi ka, ampak je spre gle da na tema tudi v geo graf skih in dru gih stro -
kov nih raz pra vah.
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